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IMPACT SANATATE S.R.L. este certificată conform Ord MS nr. 1524 să efectueze studii de impact 

asupra sănătății atât pentru obiectivele care nu se supun cât și pentru cele care se supun procedurii 

de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de abilitare nr. 1/07.11.2019) fiind înregistrată 

la poziția 1 în  Evidenta elaboratorilor de studii de evaluare a impactului asupra sănătăţii 

(EESEIS).   

https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm  

https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm
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Studiu de evaluare a impactului asupra sănătății şi confortului populației pentru 

obiectivul de investiție "MODERNIZAREA TRANSPORTULUI ÎN COMUN, PRIN 

CONSTRUIREA UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT PUBLIC  

ÎN MUNICIPIUL ODORHEIUL SECUIESC", situat în Odorheiu Secuiesc,  

strada Haaz Rezso, nr. 4, județul Harghita, NC 67621 

 

 
I. SCOP ȘI OBIECTIVE 

 

Obiectivul prezentei lucra ri este evaluarea impactului activita t ilor desfa s urate 

asupra sa na ta t ii populat iei rezidente, î n cazul stabilirii zonelor de protect ie sanitara  

conform  Ordinului Ministerului Sa na ta t ii nr. 119 din 2014 Publicat î n Monitorul Oficial, 

Partea I nr. 127 din 21/02/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena  s i sa na tate publica  

privind mediul de viat a  al populat iei, completat s i modificat prin Ord. Ministerului 

Sa na ta t ii nr. 994/2018, Ordinul Ministerului Sa na ta t ii nr. 1378/2018, Ord. Ministerului 

Sa na ta t ii nr. 562/2023 s i Ord. Ministerului Sa na ta t ii nr. 1257/2023. 

Evaluarea impactului asupra sa na ta t ii (EIS) reprezinta  un suport practic pentru 

decident ii din sectorul public sau privat, cu privire la efectul pe care factorii de 

risc/potent iali factori de risc caracteristici diferitelor obiective de investit ie î l pot avea 

asupra sa na ta t ii populat iei din arealul î nvecinat. Pe baza acestor evalua ri forurile 

decidente (DSP, APMJ, autorita t ile administrative teritoriale etc.), pot lua deciziile optime 

pentru a creste efectele pozitive asupra statusului de sa na tate a populat iei s i pentru a 

elabora strategii de ameliorare a celor negative. 

EIS se realizeaza  conform urma toarelor prevederi legislative: 

- Ord. M.S. nr. 119 din 2014 (modificat s i completat de Ord. M.S. nr. 994/2018, 

1378/2018, 562/2023, 1257/2023) , din care trebuie luate î n considerare urma toarele 

articole: Art. 2; Art. 4; Art. 5; Art. 6; Art. 10; Art. 11; Art. 13; Art. 14; Art. 15; Art. 16; Art. 

20; Art. 28; Art. 41; Art. 43;  

- Ord. 1524/2019 pentru aprobarea Metodologiei de organizare a studiilor de evaluare 

a impactului anumitor proiecte publice s i private asupra sa na ta t ii populat iei.  

- Ord. M. S.  nr.   1030/2009  (modificat prin  Ord. 251/2012, Ord. 1185/2012) privind 

aprobarea procedurilor de reglementare sanitara  pentru   proiecte   de   amplasare,   

construct ie, amenajare s i reglementa ri sanitare a funct iona rii obiectivelor s i a 

activita t ilor desfa s urate, care se va folosi de ca tre DSP pentru emiterea documentat iei 

sanitare. 

S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. este certificata  conform Ord MS nr. 1524 sa  

efectueze studii de impact asupra sa na ta t ii ata t pentru obiective care nu se supun ca t s i 

pentru cele care se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de 

abilitare nr. 1/07.11.2019) fiind î nregistrata  la pozit ia 1 î n Evidenta elaboratorilor de 

studii de evaluare a impactului asupra sa na ta t ii (EESEIS). 
 https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm 

Evaluarea impactului asupra sa na ta t ii reprezinta  o combinare de proceduri, 

metode s i instrumente pe baza ca reia se poate stabili daca  o politica , un program sau 

proiect poate avea efecte potent iale asupra sta rii de sa na tate a populat iei, precum s i 

https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm
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distribut ia acestor efecte î n populat ia vizata  (definit ie OMS, 1999). Cu alte cuvinte, EIS 

reprezinta  o abordare care, folosind o serie de metode, ajuta  forurile decidente sa  releve 

efectele asupra sa na ta t ii (ata t pozitive ca t s i negative), s i de asemenea, care pune la 

dispozit ia acestor foruri recomanda ri pentru minimalizarea efectelor negative s i 

accentuarea celor pozitive. 

EIS se bazeaza  pe o î nt elegere cuprinza toare a not iunii de sa na tate. Sa na tatea este 

definita  ca fiind “o stare pe deplin favorabila  ata t fizic, mintal ca t s i social, s i nu doar 

absent a bolilor sau a infirmita t ilor” (OMS, 1946).  

Aceasta  definit ie recunoas te ca  sa na tatea este influent ata  î n mod critic de o serie 

de factori, sau determinant i. Sa na tatea individului – dar s i sa na tatea diferitelor comunita t i 

î n care indivizii interact ioneaza  – este afectata  semnificativ de urma torii determinant i: 

va rsta, ereditate, venit, condit ii de locuit, stil de viat a ,  activitate fizica , dieta , suport 

social/prieteni, nivel de stres, factori de mediu, acces la servicii. 

Sa na tatea î n relat ie cu mediul este acea componenta  a sa na ta t ii publice a ca rei scop 

î l constituie prevenirea î mbolna virilor s i promovarea sa na ta t ii populat iei î n relat ie cu 

factorii din mediu. Domeniul sa na ta t ii î n relat ie cu mediul, include toate aspectele 

teoretice s i practice, de la politici pa na  la metode s i instrumente legate de identificarea, 

evaluarea, prevenirea, reducerea s i combaterea efectelor factorilor de mediu asupra 

sa na ta t ii populat iei. Astfel, domeniul de intervent ie al sa na ta t ii î n relat ie cu mediul este 

unul multidisciplinar, complex, care presupune colaborarea intersectoriala  s i inter-

institut ionala  a echipelor de specialis ti, pentru î nt elegerea, descrierea, cuantificarea s i 

controlul act iunii factorilor de mediu asupra sa na ta t ii. 

EIS ne permite sa  predict iona m impactul diferitelor obiective de investit ie / 

servicii, propuse sau existente, asupra acestor multipli determinant i ai sa na ta t ii. 

Planificarea unei zone de locuit implica  un proces de decizie cu privire la utilizarea 

terenurilor s i cla dirilor unei localita t i. (Barton s i Tsourou, 2000). Planurile zonale au ca 

scop principal dezvoltarea fizica  a unei zone, dar sunt de asemenea î n relat ie s i cu 

dezvoltarea socio-economica  a arealului vizat. Planificarea precum s i estetica mediului 

pot avea efecte asupra sa na ta t ii s i confortul / disconfortul populat iei rezidente. Barton s i 

Tsourou au identificat aceste efecte ca puna ndu-s i amprenta pe „comportament 

individual s i stil de viat a ”, influent e sociale s i ale comunita t ii”, condit ii locale structurale” 

s i „condit ii generale social-economice, culturale s i de mediu”. Influent ele planifica rii pot 

avea impact pozitiv s i/sau negativ asupra populat iei rezidente. Este important a se face 

distinct ia î ntre impactul pe termen scurt s i impactul pe termen lung s i de asemenea sa  se 

t ina  seama de faptul ca  impactul se poate modifica î n timp. 

Fiecare aspect al sa na ta t ii presupune unul sau mai multe “praguri” sau asocieri s i 

este cotat cu puncte î n elaborarea unui plan comprehensiv. Planurile sau proiectele cu 

impact pozitiv asupra mai multor determinant i ai sa na ta t ii sunt evaluate cu un punctaj 

mai mare. I n elaborarea unui EIS prospectiv “pragurile” s i asocierile sunt evident iate pe 

baza cerceta rilor anterioare, examina nd corelat ia dintre statusul de sa na tate a populat iei 

s i zona rezident iala  construita .  

Astfel, not iunea de „prag” are la baza  evident ele cerceta rilor care furnizeaza  t inte 

numerice pentru dezvoltarea sanogena . Sunt luate î n considerat ie studii din literatura de 

specialitate, ava ndu-se î n vedere mai multe cerceta ri care au dus la aceleas i concluzii 

privind un anumit fenomen. Spre exemplu, s-a demonstrat indubitabil ca  pe o distant a  de 
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aproximativ 100 m î n jurul arterelor cu trafic intens, calitatea aerului atmosferic 

constituie o problema  de sa na tate pentru grupe populat ionale vulnerabile precum copiii. 

Not iunea de „asociere” reprezinta  cuantificarea calitativa  a efectului pozitiv sau negativ 

pe sa na tate. Astfel, des i se poate demonstra natura s i direct ia unei anumite asocieri, 

fenomenul î n sine nu poate fi definit cu precizia numerica  sugerata  de not iunea „prag”. De 

exemplu, o serie de studii au demonstrat ca  privelis tea care cuprinde chiar s i o mica  

„insula ” de vegetat ie poate duce la î mbuna ta t irea sa na ta t ii mentale; precizarea numerica  

a ca t de mult spat iu verde se ia î n considerat ie ra ma ne, oricum, neclara . 

O diagrama  a posibilelor influent e asupra sa na ta t ii populat iei î n cazul 

construirii/moderniza rii unei zone este prezentata  mai jos. Diagrama este bazata  pe 

evaluarea: principalilor determinant i ai sa na ta t ii; influent a planifica rii s i a design-ului de 

mediu identificata  de OMS; evaluarea impactului asupra comunita t ii realizata  de 

Departamentul de Transport al USA. Diagrama reprezinta  un instrument vizual pentru a 

conceptualiza gradul posibilelor influent e î n cazul dezvolta rii unei zone urbane/rurale 

asupra sa na ta t ii. 

 

Inegalităţi sociale 

- grupuri vulnerabile 
- segregare/ 

conflicte în 
comunitate 

- excludere socială  

Proprietate 

- posesiune 
privat/închiriat 

- calitate 

- folosirea 
terenului 

Coeziune socială 

- reprezentarea 
comunităţii 

- acţiunile comunităţii 
- izolare/susţinere 
- efectele vecinătăţii 
- mobilitatea populaţiei 

Stil de viaţă și 

sănătate 

- calitatea 
vieţii/aspecte de 
sănătate 

- activităţi fizice 
- activităţi 

recreaţionale 

Muncă 

- oportunităţi 
locale de 
locuri de 
muncă 

- dezvoltarea 
afacerilor 
locale 

- şomaj 

Folosirea serviciilor 

publice 

- servicii de sănătate 
- servicii de învăţământ 
- sector de voluntariat 
- facilităţi locale 
- transport public 

Mediu 

- spaţii de joacă 
- poluare 
- zgomot 
- deşeuri 
- estetica mediului 

Spaţii verzi 

- parcuri 
- ronduri 

plantate 
- copaci 

Accesul 

vehiculelor 

- vehicule pt. 
situaţii de 
urgenţă 

- transport public 
- vehicule 

personale 
- parcări 

Pericol şi 

siguranţă 

- siguranţa 
circulaţiei auto 
şi pietonale 

- intensitatea 
traficului  

- siguranţa 
comunităţii 
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II. DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA ELABORĂRII STUDIULUI 
 

 Prezentul studiu s-a î ntocmit pe baza documentat iei tehnice prezentate care a 

cuprins: 

• Cerere de elaborare a studiului de impact asupra sa na ta t ii populat iei;  

• Notificare DSP Harghita nr. 1028/ 01.03.2024 ca tre titularul de proiect privind 

necesitatea studiului de impact asupra sa na ta t ii populat iei; 

• Decizia etapei de evaluare init iala  APM Harghita nr. 1965/ 15.03.2024 privind 

necesitatea declans a rii procedurii de evaluare a impactuui asupra mediului; 

• Certificat de urbanism nr. 71/ 13.02.2024, Prima ria Mun. Odorheiu Secuiesc; 

• Certificat de I nregistrare Fiscala ; 

• Extras de carte funciara ; 

• Proces verbal de recept ie nr. 489/2023 OCPI Harghita; 

• I ncheiere nr. 31406/ 16.06.2023 OCPI Harghita; 

• Memoriu de prezentare /general; 

• Memoriu  conform Anexa 5.E Legea 292/2018; 

• Caiet de sarcini privind achizit ia publica  studiu de impact asupra sa na ta t ii 

populat iei, nr. 2527/ 17.04.2024, Municipiul Odorheiu Secuiesc- DDISD; 

• Studiu geotehnic; 

• Aviz de amplasament favorabil nr. OS-140/2024, HARVIZ S.A; 

• Aviz tehnic nr. 35051/ 29.02.2024, Prima ria Municipiului Odorheiu Secuiesc; 

• Aviz de amplasament favorabil nr. 7050240200628/ 29.02.2024, Distribut ie 

Energie Electrica  Romania-Sucursala Harghita; 

• Aviz favorabil nr. 214555195. 05.03.2024, Delgaz Grid S.A.;  

• Declarat ie de acord olografa  de la vecinii: strada Izvorului: Borbeiy Iazos, S.C. 

Euro Viadukt S.R.L. prin Madaras Levente, Lukacsi Judit, Pap Angamaria, Bokor 

Blasiu, Nag Peter, Sonorai Albert s i strada Beclean: Erdos Huba, Kovacs 

Domokos, Barabas Ida, Njisztor Sandor, Peter Mihaly, Erdos Andrei, Nyisztor 

Sandor, Gellerd Erzsebet; 

• Plan topografic 1:500 faza DTAC; 

• Plan de î ncadrare PUG; 

• Plan de î ncadrare î n zona ; 

• Plan de situat ie; 

• Plan de situat ie propus-Plans a A00 cu distant e; 

• Plan de situat ie propus-Plans a A01 cu distant e. 

 
 

III. DATE GENERALE ȘI DE AMPLASAMENT 

 

Justificarea necesităţii proiectului 

Majoritatea oras elor din Roma nia, se confrunta  cu probleme, ca urmare a unor 

procese de transformare, determinate de dezvoltarea economico-sociala  din ultimele 

decenii. 
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Totodata  acestea se confrunta  cu o mare fluctuat ie demografica , influent ata  mult 

de calitatea viet ii, oamenii prefera nd sa  locuiasca  î n oras e care arata  civilizat s i sunt 

adaptate vremurilor î n care tra im. 

Proiectul “MODERNIZAREA TRANSPORTULUI I N COMUN, PRIN CONSTRUIREA 

UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT PUBLIC I N MUNICIPIUL 

ODORHEIU SECUIESC” cuprinde ma suri investit ionale din Planul de Mobilitate Urbana  

Durabila  al Municipiului Odorheiu Secuiesc. 

P.M.U.D.-ul act ioneaza  astfel ca un document programativ la nivelul administrat iei 

locale î n ceea ce prives te strategia de dezvoltare secvent iala  a infrastructurii pentru toate 

tipurile de mobilitate urbana . 

Mobilitatea urbana  este expresia dezvolta rii unui sistem de transport solid, 

ecologic s i eficient, prietenos cu mediu, dar î n acelas i timp statornic s i tradit ional, 

asigura nd un echilibru î ntre valorificarea modurilor s i infrastructurii de transport 

tradit ionale cu necesitatea de modernizare s i asigurare a consumului eficient de resurse 

s i promovarea modurilor de transport nepoluante. 

Obiectivul general al proiectului î l constituie promovarea mobilita t ii urbane 

durabile s i a ma surilor de adaptare relevante pentru atenuarea la nivelul Municipiului 

Odorheiu Secuiesc a emisiilor de CO2. 

Obiectivul specific al investit iei î l constituie dezvoltarea unei autobaze pentru 

transportul public urban. 

Prin derularea acestui obiectiv de investit ii se urma res te: 

- dezvoltarea s i funct ionarea pe termen mediu s i lung a serviciilor de transport 

public s i de persoane î n concordant a  cu programele de dezvoltare economico-

sociala , precum s i a infrastructurii aferente acestuia; 

- gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de 

competitivitate s i eficient a  manageriala ; 

- satisfacerea î n condit ii optime a nevoilor populat iei, precum s i a institut iilor 

publice s i agent ilor economici de pe raza administrativ-teritoriala  pe care î i 

deserves te prin serviciile de transport; 

- î mbuna ta t irea condit iilor de viat a  ale ceta t enilor prin asigurarea unui transport 

public calitativ s i eficient; 

- reabilitarea infrastructurii aferente serviciilor de transport. 

 

AMPLASAMENT 

Amplasamentul studiat se afla  situat î n intravilanul Odorheiu Secuiesc, strada Haaz 

Rezso, nr. 4, judet ul Harghita, identificat conform extrasului de carte funciara  pentru 

informare prin NC 67621, ava nd o suprafat a  de 12547 mp.  

Amplasamentul investit iei propuse este localizata  î n partea de nord-est a 

Municipiului Odorheiu Secuiesc, î n Cartierul Bethlen la o distant a  de aproximativ 1,40 km 

fat a  de zona centrala .  

Terenul are categoria de folosint a  curt i construct ii s i este neî mprejmuit. Acesta 

prezinta  construct ii existente (C1-C14) s i face parte din  domeniul public al UAT 
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Municipiul Odorheiu Secuiesc Jilava, iar conform  contractului de concesiune 33217 / 

29.09.2010, suprafat a de 2499 mp (suprafat a  construita )  a fost concesionata  ca tre   S.C. 

URBANA S.A. pentru o perioada  de 45 de ani.  

Conform certificatului de urbanism imobilul se afla  î n intravilanul localita t ii 

conform PUG aprobat cu Hota ra rea nr. 287/ 2017 a Consiliului Local Odorheiu Secuiesc. 

Destinat ia actuala  TE – Zona  construct ii eferente lucra rilor tehnico-edilitare. Zona  

de impozitare: B. 

Amplasamentul nu se afla  î n proximitatea obiectivelor de interes public, nu se 

situeaza  î n raza de protect ie a monumentelor istorice s i nici î n interiorul limitei de 

protect ie a zonei centrale, nu se suprapune s i nu este î n preajma unor areale sensibile. 

 
Plan de amplasament 

 

Așezare geografică 

Odorheiu Secuiesc este un municipiu î n judet ul Harghita, al doilea oras  ca ma rime 

al judet ului Harghita, dupa  numa rul locuitorilor. 

Oras ul este stra ba tut de ra ul Ta rnava Mare s i se afla  la marginea estica  a Bazinului 

Transilvaniei, î n valea Ta rnavei Mari la 52 km de Miercurea-Ciuc s i  la 105 km sud-est 

de Ta rgu Mures  . 

 

Relief 

Principala tra sa tura  a reliefului consta  î n predominarea t inuturilor muntoase, 

acestea ocupa nd peste 60% din teritoriul judet ului. Se disting trei unita t i principale de 

relief: munt i cu î na lt imi pa na  la 2.000 metri, dealuri cu altitudini medii de circa 800 metri 

s i depresiuni intramontane s i intracolinare cuprinse î ntre 400 s i 800 metri.  
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Relieful muntos se grupeaza  î n doua  lant uri paralele pe direct ia NV-SE, î ntre 

acestea se intercaleaza  s irul depresiunilor intramontane: Depresiunea Ciucului s i a 

Giurgeului. La est se afla  munt ii Giurgeului cu Va rful Prisaca-1545 metri, munt ii 

Ha s mas ului cu Va rful Ha s mas ul Mare-1793 metri, munt ii Ciucului cu Va rful Na s ca lat-

1550 metri s i munt ii Ciomatului cu Va rful Ciomatul Mare-1294 metri. 

I n partea centrala  sunt situate lant urile vulcanice ale munt ilor Gurghiului cu Va rful 

Seaca -1777 metri, munt ii Harghita Centrala  cu va rful Harghita-Ma da ras -1801 metri s i 

munt ii Harghita Sud cu Va rful Cucu-1558 metri.  

I n sud-vestul masivului Harghita, relieful coboara  prin intermediul platourilor 

vulcanice pa na  spre zonele deluroase ale podis ului celor doua  Ta rnave: Ta rnava Mare s i 

Ta rnava Mica . 

 

Hidrografie 

I n judet ul Harghita ret eaua hidrografica  se compune din trei bazine principale:  

 - Mures ul, spre vest (cu afluent ii Ta rnava Mare s i Ta rnava Mica  );  

 - Oltul, spre sud ( cu afluent ii Homorodul Mare s i Homorodul Mic);  

 - Bistricioara s i Trotus ul spre est.  

O nota  caracteristica  o constituie existent a a peste 2000 de izvoare de ape 

minerale.  

Lacurile existente sunt de diverse origini, astfel: lacuri naturale (Lacul Sfa nta Ana 

– unicul lac de origine vulcanica  din t ara , Lacul Ros u, etc.), lacuri de acumulare, lacuri de  

agrement, acumula ri piscicole sau iazuri de decantare. 

Principala artera  hidrografica  a zonei studiate este ra ul Ta rnava Mare. Cursurile 

de apa  din regiune s i stratele acvifere freatice sunt tributare Ta rnavei Mari. 

I n depresiunea subcarpatica  a Odorheiului prin depozite sedimentare permeabile 

(nisipuri, conglomerate) apa  se infiltreaza , acumula ndu-se î n straturi acvifere nisipoase. 

 

Clima 

Clima este caracteristica  zonelor montane s i intramontane s i este caracterizata  

prin ierni geroase cu durata  mai lunga  s i veri ra coroase. Datorita  frecventelor temperaturi 

joase î nregistrate î n localita t ile Miercurea Ciuc, Toplit a s i Joseni, acestea sunt cunoscute 

ca fiind “Polul Roma nesc al frigului”, î nregistra ndu-se î n medie la 166 de zile de î nghet  

anual, fiind frecvente î nghet urile ta rzii de prima vara  (uneori chiar s i î n lunile mai s i iunie) 

s i cele timpurii de toamna  (î ncepa nd chiar din luna septembrie).  

I n raport cu etajarea generala  a fenomenelor climatice din t ara , Municipiului 

Odorheiu Secuiesc face parte din etajul climatic al dealurilor s i podis urilor, iar rama 

muntoasa  î nconjura toare se î nscrie î n etajele climatice de munte. Clima municipiului este 

puternic influent ata  de prezent a munt ilor, care î mpiedica  trecerea maselor de aer rece 

spre sud, î nta rziindu-le astfel î n zona , s i pa trunderea din sud a celor calde. Au loc 

puternice inversiuni de temperatura  - mai ales iarna cu frecvente geruri s i î nghet uri 

nocturne s i cu mari oscilat ii diurne s i anuale. Temperatura medie anuala  la Odorhei este 

de 7,8° C cu temperatura medie a lunii iulie fiind 22 oC, iar a lunii ianuarie de -4,2 oC. 

I nghet urile nocturne au o medie anuala  relativ ridicata  137,8 zile î ncepa nd din 
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septembrie s i pa na  î n mai. Specifici zonei sunt curent ii de aer cald cu caracter de fohn 

numit i local "va ntul mare" sau "ma nca torul de za pada ". 

Precipitat iile medii anuale variaza  î ntre 550 –1000 l/mp.  

 

Aspecte geotehnice ale amplasamentului 

Morfologia terenului este dominata  de relieful plan-orizontal al depresiunii 

Odorheiului s i de lunca aluvionara  a ra ului Ta rnava Mare. Terenul î n zona 

amplasamentului este mobilat cu construct ii s i platforma fiind betonata , funct iona nd cu 

destinat ie de autogara  s i service auto. 

 Morfologia terenului este cvaziorizontala , are aspect stabil, fa ra  accidente 

naturale sau artificiale. 

Pentru investigarea terenului sub amprenta construct iilor proiectate au fost 

executate patru foraje geotehnice, cu ada ncimi de 6 m conform planului de situat ie anexat, 

analize de laborator pentru determinarea principalelor caracteristici geotehnice ale 

stratelor î nta lnite pa na  la ada ncimea cercetata . 

Forajele executate pe amplasament, au interceptat urma toarea stratificat ie: 

• 0.13 m- Asfalt + beton; 

• 0.90 m- Umplutura  pietris , bolova nis  cu nisip); 

• 2.00 m- Argila  pra foasa  fin nisipoasa  cafenie î nchisa - negricioasa , consistenta ); 

• 3.50 m- Pietris , rar bolova nis  cu nisip cenus iu î n interspat ii, mediu î ndesat; 

• 3.70 m- Argila  pra foasa  cafenie-cenus ie, va rtoasa ; 

• 6.00 m- Complex marnos - Argila  pra foasa  cenus ie, tare cu intercalat ii nisipoase. 

Conform ha rt ilor de zonare seismica  (P100/1-2013), obiectivul este situat î ntr-o 

zona  ce corespunde unei accelerat ii la nivelul terenului ag=0.15g, cu o perioada  de colt  a 

spectrului seismic Tc=0.7 sec, corespunza nd unui seism cu perioada medie de revenire de 

225 ani s i 20% probabilitate de revenire î n 50 de ani. 

Nivelul apei subterane a fost interceptat î n perioada de execut ie a forajelor la 

ada ncimea de NA= -2,00m(Fl), NA=-2,50m(F2), NA=-3,00m(F3, F4), ava nd un caracter 

oscilant. 

Conform STAS 6054-77 ada ncimea de î nghet  este de Hi=0,90-1,00 m. 

Pentru proiectare se recomanda  urma torii valori caracteristice al terenului pentru 

stratul de fundare propus: - pe stratul de pietris , rar bolova nis  cu nisip cenus iu î n 

interspat ii, mediu î ndesat: 

• y= 18,16-18,31 kN/m3- greutate volumica  î n stare naturala ; 

• q = 34-35° - unghiul de frecare interna ; 

• c = 0 kPa - coeziunea; 

• Pconv= 350 kPa - presiunea convent ionala  de baza ; 

• u = coeficient frecare dintre fundat ie - teren = 0,50; 

• v=0,27 - coeficientul lui Poisson. 

Din punct de vedere al riscului geotehnic, amplasamentul se situeaza  î n categoria 

de „Risc Moderat". Din punct de vedere al categoriei geotehnice, proiectul este î ncadrat 
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î n categoria 2  (GK2), care corespunde unui grad de dificultate moderat, î n conformitate 

cu SR EN 1997-1:2007 (Eurocode 7 Partea 1, Proiectare Geotehnica : Reguli Generale), SR 

EN 1997-2:2008 (Eurocode 7 Partea 2, Proiectare Geotehnica : Investigat ii Geotehnice) s i 

cu normativul NP 074-2014. 

 

VECINĂTĂȚI 

Conform planului de amplasament s i documentat iei depuse, obiectivul are 

urma toarele vecinătăți: 

- Nord – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la 6 m de cla direa autobazei 

propuse;  grup de locuint e la aproximativ 30 m de limita amplasamentului s i la 

aproximativ 36 m de cla direa autobazei propuse; locuint a  la limita amplasamentului 

s i la aproximativ 25 m de cla direa autobazei propuse; 

- Est – strada Haaz Rezso la limita amplasamentului; aliniament de locuint e la distant e  

aproximativ 9 m – 13 m de limita amplasamentului s i la aproximativ 60 m – 110 m 

de cla direa autobazei propuse; bloc de locuint e (P+4) la aproximativ 30 m de limita 

amplasamentului s i la aproximativ 150 m de cla direa autobazei propuse; teren 

neconstruit (NC 50268) la limita amplasamentului; strada Victoriei la limita 

amplasamentului; blocuri de locuint e (P+4) la aproximativ 15 m de limita 

amplasamentului s i la aproximativ 130 m de cla direa autobazei propuse; 

- Sud  – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la aproximativ 85 m de 

cla direa autobazei propuse; grup de locuint e la distant e de aproximativ 9 m -25 m 

de limita amplasamentului s i la aproximativ 15 m – 95 m de cla direa autobazei 

propuse; strada Izvorului la aproximativ 40 m de limita amplasamentului; 

- Vest – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la distant e de 6.05 m – 23 m; 

grup de locuint e la distant e de aproximativ 12 m - 25 m de limita amplasamentului 

s i la aproximativ 18 m – 30 m de cla direa autobazei propuse; bloc de locuint e (P+4) 

la aproximativ  20 m de limita amplasamentului s i la aproximativ 20 m de cla direa 

autobazei propuse; 

Accesul principal s i secundar, auto s i pietonal,  pe amplasament se va realiza pe 

latura de est din strada Haaz Rezso. 

 

Beneficiarul a obt inut declarat ile de acord olografe de la vecinii: strada Izvorului: 

Borbeiy Iazos, S.C. Euro Viadukt S.R.L. prin Madaras Levente, Lukacsi Judit, Pap 

Angamaria, Bokor Blasiu, Nag Peter, Sonorai Albert s i strada Beclean: Erdos Huba, Kovacs 

Domokos, Barabas Ida, Njisztor Sandor, Peter Mihaly, Erdos Andrei, Nyisztor Sandor, 

Gellerd Erzsebet. 

SITUAȚIA EXISTENTĂ / PROPUSĂ 

Situaţia existentă 

I n prezent pe amplasament sunt edificate mai  multe construct ii (C1-C14) cu regim 

de î na lt ime P, respectiv: 

C1   - Birouri (P+2)  - 254.00 mp 
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C2   - Post trafo  - 28.20 mp 

C3   - C.T.    - 106.10 mp 

C4   - Cos  de fum  - 6.40 mp 

C5   - Magazie  - 54.40 mp 

C6   - Magazie carburant i - 23.10 mp 

C7   - Pompa  combustibil - 15.20 mp 

C8   - Spa la tor mas ini - 193.00 mp 

C9   - Garaj s i atelier  - 427.70 mp 

C10 - Atelier/Magazie - 305.60 mp 

C11 - Copertina   - 22.60 mp 

C12 - Magazie  - 297.50 mp 

C13 - Atelier   - 198.70 mp 

C14 - Atelier/Magazie - 486.70 mp 

 

Indicatori urbanistici - existent 

Suprafat a zonei de studiu = 12.547,00 m2; 

Suprafat a  spat iu verde existent = 1.647,05 m2 (13,12%); 

Suprafat a  construita  existenta  = 2.419,20 m2 (din care se vor propune spre demolare 

637.50 m2); 

Suprafat a  construita  desfa s urata  existenta  = 2.826,10 m2 (din care se vor propune spre 

demolare 637.50 m2); 

P.O.T. existent= 19,28% 

C.U.T. existent = 0,22 

Numa r locuri de parcare existente = 43 (6 locuri adiacente stra zii Haaz Rezso s i 37 î n 

incinta amplasamentului). 

 

I n prezent  una din problemele identificate la nivelul Municipiului Odorheiu 

Secuiesc, este reprezentata  de traficul ridicat s i pe plan secundar de autovehiculele 

parcate neregulamentar. Alte probleme semnalate sunt lipsa sau insuficient a locurilor de 

parcare, fluent a sca zuta  la orele de va rf s i prezent a traficului greu ce se deplaseaza  cu 

viteze reduse, precum s i frecvent a redusa  a mijloacelor de transport î n comun. 

Serviciul de transport persoane este asigurat de mai mult i operatori regionali sau 

nat ionali de transport. Datorita  pozit iei geografice, aproximativ î n centrul t a rii, 

municipiul Odorheiu Secuiesc este tranzitat nu numai de traficul de scurta  sau medie 

distant a  ci s i de cel de lunga  distant a . Astfel ca , acesta are lega turi de transport cu oras e 

î ndepa rtate precum Bras ov, Bra ila sau Cluj Napoca, Oradea s i Ta rgul Mures .  

Analiza nd situat ia ret elei de transport din municipiul Odorheiu Secuiesc sub 

aceste aspecte, pe baza reprezenta rii grafului corespunza tor ret elei de transport rutier 

din municipiul Odorheiu Secuiesc s-a concluzionat ca  exista  o ”hiperintegrare”, deoarece 

ret eaua rutiera  nat ionala  se suprapune cu ret eaua de drumuri locala . Ret eaua stradala  a 

municipiului Odorheiu Secuiesc s i organizarea sistemului de transport sunt influent ate î n 

cea mai mare parte de configurat ia reliefului.  
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Lega tura dintre ret eaua nat ionala  s i cea locala  poate fi realizate î n mai multe 

noduri, ceea ce confera  o vulnerabilitate mai sca zuta , prin aceea ca  o disfunct ionalitate 

(î ntrerupere) a unei jonct iuni nu conduce la izolarea ariei urbane, exista nd prin 

conectivitatea multipla , rute ocolitoare suficiente.  

I n prezent serviciile de transport public din Odorheiu Secuiesc opereaza  cu un 

numa r de 8 autobuze diesel. Acestea gareaza  î n momentul de fat a  pe amplasament s i vor 

fi ment inute î n operare inclusiv dupa  achizit ia celor 15 autobuze electrice s i 

implementarea proiectului, locul de garare a acestora va fi tot pe amplasament, exact ca 

î n momentul de fat a . 

 

Situaţia propusă  

Proiectul are la baza  realizarea unei autobaze pentru vehiculele de transport 

public din Municipiul Odorheiu Secuiesc. Parcela pe care se propune realizarea autobazei 

are o suprafat a  aproximativa  de 12.547,00 mp s i este intabulata  î n cartea funciara CF 

67621 a Municipiului Odorheiu Secuiesc. 

Propunerea realizata  î n cadrul proiectului va asigura gararea s i î ntret inerea 

parcului auto de vehicule destinate transportului î n comun, achizit ionate prin proiectul 

finant at prin P.N.R.R. „Achizit ie de mijloace de transport public - autobuze electrice, 12 m 

î n cadrul parteneriatului: UAT Municipiul Odorheiu Secuiesc – UAT Comuna Bra des ti”. 

I n cadrul aceluias i proiect se vor realiza spat ii destinate managementului de 

transport, precum s i un spat iu de comanda  ce va fi dotat cu sistemele s i echipamentele 

specifice. 

I n cadrul amplasamentului studiat, se va propune o restructurare î n interiorul 

parcelei, a spat iilor verzi precum s i a circulat iilor auto s i pietonale. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se î ncadreaza  î n categoria C - 

importanță normală determinata  î n conformitate cu HG nr. 766/21.11.1997, HG nr. 

675/3.07.2002 s i a "Metodologiei de stabilire a categoriei de important a  a construct iilor" 

- elaborata  de INCERC - Laborator SCB - BAP î n aprilie 1996. 

Proiectul propus face parte din strategia P.M.U.D.-ului realizat î n 2016 de a 

decongestiona traficul s i de a î ncuraja metodele alternative de transport. Pe la nga  

P.M.U.D. mai sunt finalizate doua  proiecte complementare ce au î n vedere î mbuna ta t irea 

infrastructurii rutiere. 

- Reabilitarea și modernizarea infrastructurii rutiere din Municipiul Odorheiu 

Secuiesc în vederea diminuării traficului rutier și reducerea emisiilor de carbon, cod 

SMIS 120881, proiect finant at prin Programul Operat ional Regional 2014-2020 

- Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din Municipiul Odorheiu 

Secuiesc în vederea diminuării traficului rutier și reducerea emisiilor de carbon - 

Strada II RAKOCZI FERENC, cod SMIS 121550, proiect finant at prin Programul 

Operat ional Regional 2014-2020 

Prin proiectul Achiziție de mijloace de transport public - autobuze electrice, 12 m în 

cadrul parteneriatului: UAT Municipiul Odorheiu Secuiesc – UAT Comuna Brădești, proiect 

finant at prin Planul Nat ional de Redresare s i Rezilient a  se va realiza achizit ia autobuzelor 
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ce vor fi folosite î mpreuna  cu autobaza propusa  prin prezentul proiect, pentru a cres te 

calitatea transportului î n comun. 

Modernizarea infrastructurii dedicate transportului public va duce la fluidizarea 

traficului, î n special la orele de va rf precum s i a dezvolta rii anumitor zone din oras , 

datorita  accesibilita t ii acestora ca tre centru prin intermediul transportului. 

Perioada de execut ie propusa : 36 luni (de la obt inerea Autorizat iei de construire). 

 

Bilanț teritorial propus  

Suprafat a  amplasament = 12.547,00 m2  

Supr. spat iu verde propus = 2795,00 m2 (22,27%)  

Supr. construita  propusa  = 3033,80 m2  

Supr. construita  desfa s urata  propusa  = 4283,35 m2  

Nr. loc. parcare propuse = 21  

P.O.T. propus = 24,17%  

C.U.T. propus = 0,34 
 

 
 

Din bilant ul teritorial cu precizarea suprafet elor de spat ii verzi ce vor fi afectate de 

lucra ri, rezulta  ca  nu exista  o diminuare a acestor suprafet e, ci din contra  o cres tere, 

procentul final al spat iului verde î n raport cu suprafat a terenului ajunge la 22,27%, iar 

numa rul de arbori s i arbus ti propus i cres te. 
 

Prin proiect sunt propuse spre demolare urma toarele corpuri de cla diri: 

- C10 (parțial) – cu suprafața construită de 119,00 mp și funcțiunea de 

atelier/magazie; 

- C11 – cu suprafața construită de 22,60 mp și funcțiunea de copertină; 

- C12 – cu suprafața construită de 297,50 mp și funcțiunea de magazie; 

- C13 – cu suprafața construită de 198,70 mp și funcțiunea de atelier. 

Lucra rile de demolare vor fi executate î n vederea elibera rii amplasamentului î n 

vederea construirii autobazei propuse s i amenaja rii corespunza toare a parcelei. I nainte 

de î nceperea lucra rilor este necesara  cura t area terenului de buruieni s i arbus ti, î nca t 

prezent a acestora î ngreuneaza  procesul de demolare. 
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Plan de situație propus 

 

Proiectul “MODERNIZAREA TRANSPORTULUI I N COMUN, PRIN CONSTRUIREA 

UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT PUBLIC I N MUNICIPIUL 

ODORHEIU SECUIESC” cuprinde propuneri investit ionale din Planul de mobilitate urbana  

durabila  al Municipiului Odorheiu Secuiesc. 

Proiectantul a analizat î n cadrul documentat iei tehnico-economice variantele 

pentru infrastructura de mobilitate.  
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Proiectul contribuie la sca derea emisiilor de carbon cu aproximativ 2%, fa ra  a 

genera o cres tere a acestor emisii î n alte zone din municipiu, s i a gazelor cu efect de sera  

prin investit iile destinate dezvolta rii mobilita t ii urbane, prin  î mbuna ta t irea transportului 

public. 

Grupul t inta  vizat prin proiect este reprezentat de ceta t enii Municipiului Odorheiu 

Secuiesc, ca t s i cei aflat i î n tranzit, utilizatori ai infrastructurii serviciului de transport 

public urban. 

Proiectul va conduce, pe la nga  î mbuna ta t irea parametrilor de stare tehnica , la 

cres terea capacita t ii de circulat ie s i a fluent ei traficului ca t s i la cres terea atractivita t ii s i 

competitivita t ii transportului public, cu obiectivul operat ional final de cres tere a cotei 

sale de piat a . 

Solut ia tehnica  adoptata  a fost conceputa  pornindu-se de la premisele celui mai 

bun grad de adecvare/eficient a  economica  a solut iei de proiectare/materialelor/locat iei 

alese î n condit iile unor constra ngeri de ordin bugetar fires ti. 

Pentru selectarea opt iunilor propuse s-au luat î n calcul criterii de tipul: 

- Social s i de mediu; Tehnic; Financiar. 

Selectarea scenariului/opt iuni optim(e) a fost condit ionata  de atingerea celor mai 

bune obiective privind reducerea emisiilor CO2 la nivelul ariei de impact a proiectului, 

dar s i a moderniza rii spat iilor verzi, cu alte cuvinte, a fost aleasa  cea mai buna  solut ie 

pentru dezvoltarea unei propuneri coerente s i a calita t ii spat iilor verzi î n zona de 

intervent ie a proiectului. 

Obiectivul general al proiectului î l constituie promovarea mobilita t ii urbane 

durabile s i a ma surilor de adaptare relevante pentru atenuarea la nivelul Municipiului 

Odorheiu Secuiesc a emisiilor de CO2. 

Obiectivul specific al investit iei î l constituie dezvoltarea unei autobaze pentru 

transportul public urban. 

Prin proiect se propune realizarea unei hale cu funct iunea de depou pentru 

ada postirea s i spa larea vehiculelor de transport public. Aceasta va cuprinde locurile de 

garare ale autobuzelor s i spat iile tehnice necesare, precum s i zona destinata  personalului. 

Construct ia va avea un regim de î na lt ime constituit din P+1E, pentru 15 autobuze 

electrice, fiecare fiind echipat cu stat ie de î nca rcare la post. 

Vor fi preva zute panouri fotovoltaice ce vor acoperi consumul de energie electrica  

î n limita a 10%. 

Se va folosi o structura  mixta  din cadre de beton armat s i structura  metalica  din 

profile laminate pentru zona de garare. Finisajele exterioare vor fi constituite din 

materiale care sa  asigure un grad ridicat de eficient a  energetica . 

Prin prezentul proiect se va urma ri reabilitarea trotuarelor, inclusiv amenajarea 

cu gazon, arbori s i plante perene a spat iului verde. 
 

Sistemul constructiv 

Cla direa propusa  este o construct ie cu structura metalică executata  din profile 

laminate. Sistemul structural va fi calculat, dimensionat s i conceput astfel î nca t sa  poata  
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prelua eforturile care apar î n structura î n timpul exploata rii normale sau pe durata 

act iunii unor î nca rca ri except ionale (seism). 

Finisajele exterioare sunt constituite pentru a asigura eficient a energetica  a cla dirii 

- pentru protect ia solara  s i izolarea termica  - utiliza nd un sistem format din: panouri 

termoizolante de tip sandwich de ~10 cm cu spuma  poliuretanica  s i 2 foi de ot el tratat 

anticoroziv s i vopsit – peret i, î nvelitoare sistem format din: panouri termoizolante de tip 

sandwich de ~15 cm cu spuma  poliuretanica  s i 2 foi de ot el tratat anticoroziv s i vopsit, cu 

sorturi de atic, coama , colt , soclu profilate conform tehnologie furnizor. Se vor prevedea 

ancadramente din profile de tabla  din tabla  la ferestre s i sisteme de jgheaburi s i burlane 

pentru preluarea apei meteorice-paraza pezi dupa  caz.  

La î nvelitoare se va utiliza acelas i sistem de panouri sandwich cu tehnologia 

furnizorului. Pe zona î nclinata  a î nvelitorii vor fi preva zute, î n cadrul elementelor cu rol 

de iluminat natural,  ferestre cu act ionare manuala  s i automata , din policarbonat cu factor 

solar. Ta mpla ria va fi metalica  s i cu geam termoizolant; us ile sect ionale vor fi preva zute 

cu us a  integrata  pentru acces personal s i vor fi termoizolate.  

Gama coloristica  a fat adei halei va fi aleasa  din culori deschise pentru a reduce 

î nca rcarea termica  a sistemului de fat ada s i î n consecint a  variat iile dimensionale rezultate 

din dilata ri î n zona halei de mentenant a.  

Finisaje interioare sunt urma toarele: 

- Pardoseli  - hala de mentenant a, posturi de lucru, spa la torie  boxa  î nchisa : s apa  de 

beton cu strat finit  cu cuart  tratament antiderapant; 

- Covor  PVC(de trafic intens  la circulat ii); 

- Peret i s i tavane;   

- Intrados panouri tip sandwich prefinisat î n gri deschis; 

I n toate spat iile pentru a se va asigura un iluminat natural s i artificial 

corespunza tor, s i ventilarea naturala  prin canale mobile la ferestre. 

I nca lzirea imobilelor e asigurata  cu aeroterme electrice s i radiatoare electrice, iar 

producerea apei calde se asigura  cu boilere electrice. 

 

Metode folosite în construcție/demolare 

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucra rilor vor fi metodele uzuale pentru 

astfel de proiecte, care sunt î n conformitate cu cerint ele tehnice s i legale î n vigoare, î n 

conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucra rilor de execut ie. 

Lucrările de demolare vor cuprinde urma toarele operat iuni: 

- Deconectarea de la rețeaua de energie electrică, golirea instalațiilor de gaze sau 

alte fluide tehnologice; 

- Demolarea construcțiilor; 

- Dezafectarea rețelelor de alimentare cu apă, canalizare și termoficare (dacă este 

cazul); 

- Demolarea platformelor betonate și a împrejmuirilor interioare (dacă este cazul); 

- Transportul molozului către spații special amenajate și predarea materialului 

valorificabil către beneficiar. 
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Tipuri de deșeuri 
Cod 

Deşeu 
Denumire tip deşeu Eliminare/valorificare 

deşeu 
Cantități 

DEȘEURI DIN CONSTRUCŢII ȘI DEMOLĂRI 
17 01  beton, cărămizi, țigle şi materiale ceramice Cantitățile de beton 

ramase sunt concasate si 
utilizate la fundarea 
aleilor ce formează 
structura rutieră. 
Cantitățile neutilizate 
vor fi eliminare la o 
groapă de deșeuri inerte 
în județ 

Cca 5000kg 

17 01 01  Beton 

17 01 02  Cărămizi 

17 01 03  Țigle și produse ceramice 

17 01 06*  
amestecuri de beton, cărămizi, țigle sau 
materiale ceramice cu conținut de substanțe 
periculoase sau fracții separate din acestea 

17 01 07 
amestecuri de beton, cărămizi, țigle și produse 
ceramice, altele decât cele specificate la 17 01 06 

17 02  lemn, sticlă şi materiale plastice Valorificate prin 
societăți specializate 

Cca 400 kg 

17 02 01  Lemn 

17 02 02  Sticlă 

17 02 03  Materiale plastice 

17 02 04*  
sticlă, materiale plastice și lemn cu conținut de 
sau contaminate cu substanțe periculoase 

17 04 metale (inclusiv aliajele lor) Valorificate prin 
societăți specializate 

Cca 200 kg 

17 04 01 cupru, bronz, alamă 

17 04 02  Aluminiu 

17 04 03 Plumb 

17 04 04  Zinc 

17 04 05 fier și oțel 

17 04 06  Staniu 

17 04 07 amestecuri metalice 

17 05  
pământ (inclusiv pământ excavat din situri 
contaminate), pietriş şi nămoluri de dragare 

Pământul este utilizat în 
principal la 
sistematizarea 
amplasamentului. 
Cantitățile neutilizate 
vor fi eliminare la 
groapa de deșeuri inerte 
a localității 

Cca 900 mc 

17 05 03* 
pământ și pietre cu conținut de substanțe 
periculoase 

17 05 04 
pământ și pietre, altele decât cele specificate la 
17 05 03 

17 05 05* 
nămoluri de la dragare cu conținut de substanțe 
periculoase 

17 05 06 
nămoluri de la dragare, altele decât cele 
specificate la 17 05 05 

17 05 07* 
resturi de balast cu conținut de substanțe 
periculoase 

17 05 08 
resturi de balast, altele decât cele specificate la 
17 05 07 

17 06 
materiale izolante şi materiale de construcții 
cu conținut de azbest 

Valorificate prin 
societăți specializate 

Cca 20 kg 

17 06 01*  materiale izolante cu conținut de azbest 

17 06 03* 
alte materiale izolante constând din sau cu 
conținut de substanțe periculoase 

17 06 04 
materiale izolante, altele decât cele specificate la 
17 06 01 și 17 06 03 

17 06 05*  materiale de construcție cu conținut de azbest 

17 08 materiale de construcții pe bază de ghips Valorificate prin 
societăți specializate 

Cca 100 kg 

17 08 01* 
materiale de construcții pe bază de ghips, 
contaminate cu substanțe periculoase 

17 08 02 
materiale de construcții pe bază de gips, altele 
decât cele specificate la 17 08 01 
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Desfiint area construct iilor existente pe terenul studiat se va face cu respectarea 

prevederilor cuprinse î n Normativul cadru provizoriu privind demolarea part iala  sau 

totala  a construct iilor indicativ NP 55-88 s i Ghid privind execut ia lucra rilor de demolare 

a elementelor de construct ii din beton armat, indicativ GE 022-1997. 

Demolarea cla dirilor se va face î n condit ii de sigurant a , se va avea î n vedere 

minimizarea ra spa ndirii particulelor s i a orica rui tip de material poluant rezultat din 

procesul de demolare. Des eurile rezultate î n urma procesului de demolare vor fi î nca rcate 

î n autovehicule s i transportate ca tre locurile special destinate depozita rii lor.  

Nu se va produce zgomot î nafara orelor de lucru, pentru a nu deranja populat ia din 

vecina tate. 

Lucrările de decopertare se vor realiza astfel î nca t pa ma ntul vegetal sa  poata  fi 

utilizat pentru realizarea de lucra ri de refacere a terenurilor degradate sau sa  fie 

depozitat, pentru a fi utilizat la refacerea cadrului natural î n zona gropilor dupa  

î nchiderea acesteia; 

Pentru lucra rile de refacere a condit iilor init iale de mediu dupa  terminarea 

lucra rilor se va analiza, î mpreuna  cu autorita t ile locale, posibilitatea utiliza rii pentru 

umplere a des eurilor de pa ma nt rezultate de la alte lucra ri din zona ; 

Toate materialele inerte vor putea fi folosite î n cadrul lucra rilor de la carierele de 

balast din zona  sau transportate la depozitele de des euri menajere din vecina tatea 

zonelor de amplasare a acestora. 

Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua 

cu mijloace auto specifice pe drumuri nat ionale s i/sau locale, dupa  caz. I n cadrul 

organiza rilor de s antier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport s i î nca rca toare 

frontale. 

 

Materiile prime 

Materiile prime necesare realiza rii lucra rii sunt: 

- pa ma nt pentru umplutura  s i pa ma nt vegetal; 

- agregate minerale (piatra  sparta , balast, pietris , nisip); 

- beton de ciment; 

- beton asfaltic/mixtura  asfaltica ; 

- prefabricate din ot el 

- lemn pentru cofraje; 

- carburant ii (motorina) s i lubrifiant ii necesari funct ionarii utilajelor s i mijloacelor 

de transport. 

Materiile prime necesare realiza rii moderniza rii nu se vor depozita pe 

amplasamentul organiza rii de s antier deca t î n cantita t i mici, pentru punerea imediata î n 

opera . Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice. 

Betonul de ciment s i betonul asfaltic/mixtura asfaltica  nu se vor prepara pe 

amplasamentul lucra rii, ele se vor prepara î n stat iile de betoane contractate s i vor fi 

transportate pe ampriza lucra rilor cu mijloace de transport specifice. 

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse î n s antier î n stare de funct ionare, ava nd 

fa cute reviziile tehnice s i schimburile de lubrifiant i. Schimbarea lubrifiant ilor se va 
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executa dupa  fiecare sezon de lucru î n ateliere specializate, unde se vor efectua s i 

schimburile de uleiuri hidraulice s i de transmisie. 

I n cazul î n care vor fi necesare operat ii de î ntret inere sau schimbare a 

acumulatorilor auto, acestea se vor executa î ntr-un atelier specializat, unde se vor efectua 

si schimburile de anvelope. 

 

Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției 

La finalizarea lucra rilor de construct ie, constructorii au obligat ia refacerii 

ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate. 

Astfel, zonele afectate de lucra rile de construct ie vor fi reabilitate prin ecologizare, 

stabilizarea solului, as ternerea de pa ma nt vegetal, plantare vegetat ie specifica  zonei. 

Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop estetic, ci s i de reconstruct ie a elementelor 

naturale. 

O atent ie speciala  se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea 

lucra rilor: 

- limitarea la minimul necesar a suprafet ei ocupate; 

- î nainte de î nceperea activita t ii de construire, solul vegetal va fi excavat s i depozitat 

î ntr-un depozit special astfel î nca t, la terminarea lucra rilor, sa  asigure materialul 

de refacere a structurii vegetale a solului; 

- refacerea structurii solului prin discuire s i as ezarea solului vegetal. 

- Prin reconstruct ia ecologica , se vor î ndeplini urma toarele obiective: 

- reducerea impactului lucra rilor; 

- protect ia solului î mpotriva eroziunii; 

- restaurarea vegetat iei afectate; 

- completarea aplicabilita t ii altor ma suri corective s i/sau preventive; 

- avantajul integra rii î n peisaj a elementelor asociate infrastructurii s i 

î mbuna ta t irea calita t ii esteticii mediului. 

 

Organizarea de șantier 

La elaborarea proiectului s-a t inut seama de prevederile Legii 90/1996, ale 

regulamentului privind protect ia s i igiena muncii î n construct ii, aprobat cu Ordinul 

MLPAT nr. 9/N/15.03.1993, ale reglementa rilor tehnice PSI s i ale Normelor de protect ie 

a muncii î n activitatea de construct ii-montaj aprobate cu Ordinul M.C. Ind. Nr. 1233/ D/ 

29.12.1980 (init ial anulate apoi repuse î n valabilitate cu Ordinul MLPAT 

nr.1/N/03.01.1994) ale normativului IM 007/1996 (lucru la î na lt ime) aprobat cu Ordinul 

MLPAT 74/N/15.10.1996, ale Normativului IM 006 (lucra ri de zida rie, montaj 

prefabricate s i finisaje) aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 73/N/15.10.1996. 

I nainte de î nceperea lucra rilor beneficiarul va preda executantului, releveul 

tuturor instalat iilor tehnologice s i energetice din zona s antierului s i va lua ma suri de 

devierea sau scoaterea lor din funct iune pe toata  durata execut iei lucra rilor. 

La execut ie, executantul s i beneficiarul vor t ine seama ata t de dispozit iile normelor 

sus ment ionate, ca t s i de alte norme de protect ia muncii î n construct ii, specifice activita t ii 

de s antier sau uzina , î n vigoare la data executa rii lucra rilor. 
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Datorita  lucra rilor preva zute î n proiect, lucra rile de refacere/restaurare a 

mediului se pot rezuma la aduce la starea init iala  a suprafet elor ocupate temporar de 

organizarea de s antier,  eliminarea corespunza toare a des eurilor menajere, a des eurilor 

tehnologice, precum s i la î ndepa rtarea utilajelor de pe amplasament, dupa  terminarea 

lucra rilor. 

Pentru refacerea/readucerea la starea init iala  a zonei ocupate temporar de 

organizarea de s antier, la terminarea lucra rilor, se vor executa urma toarele lucra ri: 

- evacuarea (î nca rcarea s i transportul) tuturor bara cilor, containerelor, a pubelelor, 

a toaletelor ecologice, precum s i a des eurilor s i a eventualelor materiale ra mase; 

- recuperarea balastului (î nca rcarea, transportul s i depozitarea acestuia î n vederea 

reutiliza rii la alte lucra ri); 

 

UTILITĂȚI 

 

Alimentarea cu apă 

Alimentarea cu apa  , se va realiza prin racord la ret eaua de apa  pentru instalat iile 

din zona de lucru a proiectului. 

 

Evacuarea apelor uzate 

Apele uzate menajere vor fi evacuate la ret eaua de canalizare menajera  pentru 

instalat iile din zona de lucru a proiectului. 

 

Alimentarea cu energie electrică 

Amplasamentul dispune de alimentare cu energie electrica .  

Alimentarea cu energie electrica  se va asigura prin racordarea la ret eaua existenta  

pentru brans amentul tuturor consumatorilor de iluminat s i fort a . Totodata  vor fi 

preva zute panouri fotovoltaice ce vor acoperi consumul de energie electrica  î n limita a 

10%. 

 

Deșeuri 

I n timpul execut iei lucra rilor, vor rezulta urma toarele tipuri de des euri: 

- Des eurile menajere (ha rtie, material plastic, sticle, resturi alimentare) se vor 

colecta s i depozita temporar î n pubele, se vor transporta s i depozita la groapa de 

gunoi cea mai apropiata . Se poate estima o cantitate de 0,3 kg/persoana /zi, astfel 

ca  la fiecare punct de lucru deservit de circa 50 de muncitori, se vor produce ca te 

15 kg/ zi/punct de lucru. 

- Des eurile toxice s i periculoase sunt carburant ii (motorina ), s i lubrifiant ii, folosite 

pentru funct ionarea utilajelor.  

Des euri tehnologice rezultate din activitatea desfa s urata  la punctele de lucru se 

pot estima astfel: 

- des euri inerte reprezentate de materialul rezultat î n urma lucra rilor de excavat ii 

efectuate, beton spart (moloz) rezultat î n urma lucra rilor de recompartimentare; 
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- des euri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea de 

î ntret inere. 

- des euri metalice. Acestea se vor colecta s i se vor transporta î n atelierele 

beneficiarului, urma nd a fi valorificate ca fier vechi la centrele specializate. 

Cutiile de vopsele se vor colecta s i se vor preda la distribuitor. 

Tip deşeu Mod de colectare/evacuare Observații 
Des euri menajere sau 
asimilabile 

Se vor colecta la punctele de lucru î n containere 
de tip pubela . Periodic (la o sa pta ma na ) acestea 
vor fi golite î ntr-o remorca , iar des eurile se vor 
transporta la rampa de des euri cea mai 
apropiata . 

Se vor pa stra evident e 
privind datele 
calendaristice, cantita t ile 
eliminate. 

Des euri inerte din 
demola ri (material 
rezultat din decapare, 
beton spart) 

Se depozita temporar î n containere speciale s i se 
vor valorifica prin folosirea acestora la 
drumurile de exploatare sau de pa ma nt (betonul 
se va concasa), sau ca material de acoperire î n 
cadrul depozitelor de des euri (straturi de 30cm). 

Se vor pa stra evident e 
privind datele 
calendaristice, cantita t ile 
predate. 

Des euri metalice Se vor selecta pe tipuri s i se vor transporta î n 
atelierele beneficiarului. 

Se vor valorifica la centrele 
specializate de fier vechi. 

Des euri de ambalaje 
(bidoane metalice de 
la vopsea, grund) 

Se vor depozita temporar, iar apoi se vor preda 
la distribuitor. 

Se vor pa stra evident e 
privind datele 
calendaristice, cantita t ile 
eliminate. 

I n perioada de execut ie, singurele des euri rezultate care necesita  un program 

special de gospoda rire, î n acord cu reglementa rile î n vigoare, sunt cele rezultate din 

activita t ile de î ntret inere s i reparat i a mijloacelor auto. Chiar daca  numa rul utilajelor 

necesare este foarte redus (excavator, placa  vibratoare, mijloc auto), pot rezulta 

urma toarele tipuri de des euri: anvelope uzate, acumulatori uzat i, uleiuri de motor, piese 

metalice uzate s i î nlocuite, filtre de ulei. 

Activitatea de  î ntret inere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei 

uzat etc) nu se va executa la punctele de lucru, ci numai î n spat ii special amenajate. Toate 

utilajele vor fi aduse la punctele de lucru î n stare normala  de funct ionare, cu reviziile 

tehnice efectuate la zi. 

Depozitarea des eurilor tehnologice se va face numai la sediul unita t ii pe platforme 

betonate pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului. 

Materialul metalic, rebuturile, vor fi valorificate la unita t i abilitate pentru 

reciclarea materialelor. 

Constructorul va î ncheia contract cu unita t ile abilitate pentru 

colectarea/valorificarea des eurilor, pe categorii. 

 

Gestiunea substanțelor  și preparatelor periculoase 

Lucra rile de reabilitare preva zute implica  folosirea urma toarelor materiale care 

pot fi considerate toxice s i periculoase: 

- combustibil folosit pentru echipamente s i vehicule de transport; 

- benzina ; 

- lubrifiant i (uleiuri, parafina ); 

- vopsele, diluant i, grunduri folosite pentru realizarea protect iei anticorozive. 
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Alimentarea cu carburant i s i schimbul uleiurilor hidraulice s i de transmisie se vor 

efectua numai î n atelierele autorizate. 

I n perioada de execut ie a lucra rilor, substant ele toxice s i periculoase pot fi: 

carburant ii (motorina ) s i lubrifiant ii necesari funct iona rii utilajelor. 

Alimentarea cu carburant i a utilajelor va fi efectuata  cu cisterne auto, ori de ca te 

ori va fi necesar. 

Utilajele  cu  care  se  va  lucra  vor  fi  aduse  la punctele de lucru î n  perfecta   stare  

de  funct ionare,  ava nd  fa cute  reviziile tehnice s i schimburile de lubrifiant i. 

Schimbarea lubrifiant ilor s i î ntret inerea acumulatorilor auto se vor executa î n 

ateliere specializate. 

Vopsele, grundurile, diluant i utilizat i la operat iile de protect ie anticoroziva  se vor 

depozita numai î n magazii. 

Recipientele folosite se vor recupera s i valorifica corespunza tor. 

 

IV. IDENTIFICAREA ȘI EVALUAREA POTENȚIALILOR FACTORI DE RISC PENTRU 

SĂNĂTATEA POPULAȚIEI DIN MEDIU ȘI FACTORI DE DISCONFORT PENTRU 

POPULAȚIE ȘI MĂSURI PENTRU MINIMIZAREA ACESTORA 

 

Realizarea investit iei ale ca rei date tehnice au fost prezentate anterior, presupune 

generarea unui impact asupra mediului s i î n consecint a  asupra populat iei din zona , î nsa  

prin ma surile pe care proiectantul s i operatorul le ia, se va asigura ca impactul sa  nu fie 

semnificativ.  

Daca  se pleaca  de la principiul ca  orice activitate poate genera un impact care poate 

fi direct s i indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu s i lung, permanent sau 

temporar, pozitiv sau negativ asupra mediului atunci trebuie prognozata  magnitudinea 

acelui impact, pentru a putea fi identificate ma surile preventive de eliminare a impactului  

s i daca  acest lucru nu este posibil, de limitare a efectelor lui asupra mediului s i, î n 

consecint a , asupra sa na ta t ii populat iei.   

Ma surile preventive luate î n considerare se refera  la evaluarea alternativelor 

posibile s i alegerea celor mai put in periculoase pentru mediu pentru amplasamentul ales 

(variantele de construire, folosirea resurselor, alegerea variantelor tehnice).    

Pentru a evalua impactul asupra sa na ta t ii al proiectului de fat a , sunt evaluat i 

factorii de risc ce pot interveni î n exploatare. I n continuare vom prezenta potent ialii 

factori de risc cu impact asupra sa na ta t ii populat iei din zona î nvecinata , precum s i 

recomanda rile care au ca scop minimizarea efectelor negative. 

Principalele domenii î n care se manifesta  potent ialii factori de risc din mediu 

pentru starea de sa na tate a populat iei s i de disconfort, ca urmare a realiza rii investit iei 

obiectivului studiat sunt: poluarea aerului, poluarea solului s i apelor (managementul 

apelor uzate, al des eurilor) s i zgomotul (poluarea fonica ). Ulterior vor fi analizate aspecte 

privind î nsorirea cla dirilor s i disconfortul pentru populat ie. 
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A. Poluarea aerului 

 

A1.  Situaţia existentă/propusă, posibilul risc asupra sănătăţii 

 

Condiţii de climă pe amplasament 

Clima este caracteristica  zonelor montane s i intramontane s i este caracterizata  

prin ierni geroase cu durata  mai lunga  s i veri ra coroase. Datorita  frecventelor temperaturi 

joase î nregistrate î n localita t ile Miercurea Ciuc, Toplit a s i Joseni, acestea sunt cunoscute 

ca fiind “Polul Roma nesc al frigului”, î nregistra ndu-se î n medie la 166 de zile de î nghet  

anual, fiind frecvente î nghet urile ta rzii de prima vara  (uneori chiar s i î n lunile mai s i iunie) 

s i cele timpurii de toamna  (î ncepa nd chiar din luna septembrie).  

I n raport cu etajarea generala  a fenomenelor climatice din t ara , Municipiului 

Odorheiu Secuiesc face parte din etajul climatic al dealurilor s i podis urilor, iar rama 

muntoasa  î nconjura toare se î nscrie î n etajele climatice de munte. Clima municipiului este 

puternic influent ata  de prezent a munt ilor, care î mpiedica  trecerea maselor de aer rece 

spre sud, î nta rziindu-le astfel î n zona , s i pa trunderea din sud a celor calde. Au loc 

puternice inversiuni de temperatura  - mai ales iarna cu frecvente geruri s i î nghet uri 

nocturne s i cu mari oscilat ii diurne s i anuale. Temperatura medie anuala  la Odorhei este 

de 7,8° C cu temperatura medie a lunii iulie fiind 22 oC, iar a lunii ianuarie de -4,2 oC. 

I nghet urile nocturne au o medie anuala  relativ ridicata  137,8 zile î ncepa nd din 

septembrie s i pa na  î n mai. Specifici zonei sunt curent ii de aer cald cu caracter de fohn 

numit i local "va ntul mare" sau "ma nca torul de za pada ". 

Precipitat iile medii anuale variaza  î ntre 550 –1000 l/mp.  

 

Surse de poluanţi 

În perioada de construire 

Pe perioada de construct ie a autobazei pentru vehiculele de transport public, 

sursele de poluant i generat i vor fi cele asociate funct iona rii utilajelor de construct ie, a 

mijloacelor de transport a materialelor de construct ii, a sculelor s i uneltelor de ma na de 

putere medie etc., cu motoare cu combustie interna  ce folosesc ca sursa  de energie 

combustibilii fosili (benzina , motorina ). 

Emisiile de praf care apar î n timpul execut iei construct iei sunt asociate lucra rilor 

de excavare, de manevrare a pa ma ntului s i a materialelor de construct ie, de nivelare s i 

compactare  sau altor lucra ri specifice de terasamente.  

Activita t ile care se constituie î n surse de poluant i atmosferici î n etapa de realizare 

a proiectului sunt urma toarele: 

- Activita t i desfa s urate î n cadrul organiza rilor de s antier; 

- Activita t i desfa s urate î n amplasamentul lucra rilor  

- Traficul aferent lucra rilor de construct ii. 

Tipurile  de poluant i ce pot fi emis i prin surse difuze, sunt: 

- emisii de gaze de eșapament de la motoarele termice cu aprindere prin compresie 

care vor act iona utilajele tehnologice s i mijloacele de transport folosite î n 

activitatea de nivelare a terenului s i manevrare a nisipului/pietris ului/filerului, 
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î n care pot fi identificate urma toarele substant e poluante: hidrocarburi, 

aldehide, oxizi de azot, oxizi de carbon, bioxid de sulf s i fum; 

- pulberi în suspensie la lucra rile de amenajare; 

- emisii de gaze la efectuarea operat iilor de sudura  - ta iere. 

Poluarea specifica  activita t ii utilajelor s i circulat iei vehiculelor se poate estima 

dupa  urmeaza : 

- consumul de carburant i (substant e poluante: NOx, CO2, CO, particule materiale 

din arderea carburant ilor etc.); 

- aria pe care se desfa s oara  aceste activita t i (substant e poluante – particule 

materiale î n suspensie s i sedimentabile), distant ele parcurse (substant e 

poluante - particule materiale ridicate î n aer de pe suprafat a drumurilor). 

Cantita t ile de poluant i emise î n atmosfera  de utilaje depind, î n principal, de 

urma torii factori: 

- Tehnologia de fabricat ie a motorului; 

- Puterea motorului; 

- Consumul de carburant pe unitatea de putere; 

- Capacitatea utilajului; 

- Va rsta motorului/utilajului. 

Este evident faptul ca  emisiile de poluant i scad cu ca t performant ele motorului 

sunt mai avansate, tendint a î n lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri ca t mai mici 

pe unitatea de putere s i cu un control ca t mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua  

elemente sunt reflectate de dinamica Legislat iei UE. 

Ava nd î n vederea fluent a relativ redusa  a acestora s i nefunct ionarea motoarelor î n 

timpul stat iona rii, gazele de es apament ale acestor autovehicule nu constituie o sursa  

importanta  de impurificare a atmosferei.  

I n timpul lucra rilor, emisia poluanta  atmosferica  dureaza  o perioada  de timp egala  

cu aceea a programului de lucru (î n general, 8-10 ore pe zi), dar poate varia de la  ora  la 

ora  sau de la zi la zi. De asemenea, emisia poluanta  va varia î n timpul perioadei de munca  

datorita  diferitelor operat ii î ndeplinite la un moment dat s i diferitelor condit ii 

atmosferice. 

Natura temporara  a lucra rilor de construct ie le diferent iaza  de alte surse nedirijate 

de praf, ata t î n ceea ce prives te estimarea, ca t s i controlul emisiilor. Realizarea lucra rilor 

de construct ie consta  î ntr-o serie de operat ii diferite, fiecare cu durata s i potent ialul 

propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei construct ii au un 

î nceput s i un sfa rs it care pot fi bine definite, dar variaza  apreciabil de la o faza la alta a 

procesului de construct ie. Aceste particularita t i le diferent iaza  de marea majoritate a altor 

surse nedirijate de praf, ale ca ror emisii au fie un ciclu relativ stat ionar, fie un ciclu anual 

us or de evident iat. Ala turi de emisiile de particule vor apa rea emisii de poluant i specifici 

gazelor de es apament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operat iile s i de la 

vehiculele pentru transportul materialelor. Poluant ii caracteristici motoarelor cu ardere 

interna  de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele s i autovehiculele pentru transport 

sunt: oxizi de azot (NOx), compus i organici nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de 
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carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), 

hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (SO2). 

Regimul emisiilor acestor poluant i este, ca s i î n cazul emisiilor de praf, dependent 

de nivelul activita t ii s i de operat iile specifice, prezenta nd o variabilitate substant iala de la 

o zi la alta, de la o faza la alta a procesului. 

Sursele de emisie a poluant ilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse 

la sol sau î n apropierea solului (î na lt imi efective de emisie de pa na  la 4 m fat a  de nivelul 

solului), deschise (cele care implica  manevrarea pa ma ntului) s i mobile. 

Caracteristicile surselor s i geometria obiectivului î nscriu amplasamentul, î n 

ansamblu, î n categoria surselor de suprafat a s i liniare de poluare (realizare s i refacere 

drum de acces s i a tronsonului).  

Toate aceste categorii de surse sunt nedirijate, fiind considerate surse de 

suprafat a . 

Emisia de particule produse de eroziunea va ntului poate avea loc continuu, î n 

timpul î ntregii perioade de amenajare; cantita t ile pot varia î n funct ie de viteza va ntului. 

Emisia de particule din timpul lucra rilor de manevrare a pa ma ntului este direct 

proport ionala  cu cont inutul de particule mici (d < 75 µm), invers proport ionala  cu 

umiditatea solului s i, unde este cazul, cu greutatea echipamentului. 

Emisiile de particule nu pot fi cuantificate deoarece aceste sunt funct ie de viteza 

va ntului sau de tipul lucra rilor. 

Debitele masice de particule emise î n timpul lucra rilor care implica  manevrarea 

pa ma ntului sunt direct proport ionale cu cont inutul de particule mici (diametre mai mici 

de 75 fm), dupa  caz cu viteza de deplasare s i cu greutatea utilajului s i invers proport ionale 

cu umiditatea solului/pa ma ntului. 

 

În perioada de funcționare  

I n timpul funct iona rii investit iei, poluant ii generat i pot fi prin surse punctuale s i 

surse difuze.  

Surse de emisii punctuale nu exista  pe amplasament. 

Surse de emisii difuze: 

- funct ionarea motoarelor cu ardere interna  a mijloacelor auto de la care se 

emit î n atmosfera  prin gaze de es apament: CO2, CO, SO2, NOx, hidrocarburi, 

particule (pulberi), mirosuri; 

- deplasarea mijloacelor auto pe ca ile de acces ce pot genera pulberi î n 

atmosfera . 

Cantita t ile de poluant i emise î n atmosfera  de utilaje depind, î n principal, de 

urma torii factori: 

- Tehnologia de fabricat ie a motorului; 

- Puterea motorului; 

- Consumul de carburant pe unitatea de putere; 

- Capacitatea utilajului; 

- Va rsta motorului/utilajului. 
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Caracteristica principala  a  traficului din incinta  pentru factorul de mediu aer sunt 

gazele s i pulberi din aer. 

Ava nd î n vederea fluent a relativ redusa  a acestora s i nefunct ionarea motoarelor î n 

timpul stat iona rii, gazele de es apament ale acestor autovehicule nu constituie o sursa  

importanta  de impurificare a atmosferei.  

Emisiile de poluant i scad cu ca t performant ele motorului sunt mai avansate, 

tendint a î n lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri ca t mai mici pe unitatea de 

putere s i cu un control ca t mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua  elemente sunt 

reflectate de dinamica Legislat iei UE. 

Autovehiculele vor respecta normele europene privind emisiile î n gazele de 

es apament, iar pe amplasament autovehiculele vor stat iona – cu motoarele oprite, 

distant ele de parcurs pentru a ajunge la locurile de parcare fiind mici.  

Motoarele autovehiculelor și utilajelor sunt conforme cu normele europene 

respectiv Euro 5, Euro 6, prin urmare cantităţile de poluanţi evacuaţi sunt reduse. 

Concentraţiile noxelor emise se încadrează în limitele impuse. 

I n privint a surselor de emisii difuze, în perioada de operare, traficul rutier va avea 

un impact negativ redus asupra calita t ii aerului, situat ia fiind mult î mbuna ta t ita  fat a  de 

prezent. 

I n comparat ie cu autobuzele tradit ionale cu motor diesel sau pe benzina , 

autobuzele electrice sunt considerate mai ecologice, datorita  faptului ca  nu emit poluant i 

direct î n aer î n timpul funct iona rii.  

I n timpul funct iona rii, autobuzele electrice nu emit CO2, NOx (oxizi de azot), PM 

(particule î n suspensie) sau alt i poluant i atmosferici, contribuind astfel substant ial la 

reducerea polua rii aerului î n oras e. 

Ava nd î n vedere ca  autobuzele electrice nu emit poluant i direct î n aer, acestea nu 

constituie o sursa  importanta  de impurificare a atmosferei.  

Motoarele autovehiculelor și utilajelor sunt conforme cu normele europene 

respectiv motoare electrice prin urmare cantităţile de poluanţi evacuaţi sunt inexistente.  

Nu există noxe (gaze de eșapament) emise,  astfel se încadrează în limitele impuse. 

T ina nd cont de t ina nd cont de influent a relativ mica  a acestui tip de trafic, de 

perioadele scurte s i locale de funct ionare a motoarelor  electrice a mijloacelor de 

transport public rezulta  ca  activitatea nu creeaza  probleme deosebite din punct de vedere 

al protect iei calita t ii aerului.  

Prin proiect se propune  plantarea de noi arbori s i arbus ti. Aceasta este o metoda  

eficienta  de refacere a vegetat iei arboricole, î n special î n zonele unde au fost efectuate 

ta ieri. Astfel se propune plantarea a 40 de arbori s i 48 de arbus ti.  

Se vor folosi î n amenajarea peisagistica  propusa  specii vegetale autohtone care se 

preteaza  microclimatului zonei.  

 

Caracterizarea poluanţilor din aer – efecte asupra sănătăţii – prezentare generală 

Pulberile în suspensie                                           

Aprecierea potențialului toxic al particulelor în suspensie depinde î n primul ra nd de 

caracteristicile lor chimice s i fizice. Ma rimea particulelor, compozit ia lor, distribut ia 
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constituent ilor chimici î n interiorul particulelor au de asemenea o important a  majora  î n 

act iunea lor asupra sa na ta t ii populat iei expuse. Agresivitatea particulelor depinde nu 

numai de concentrat ie, ci s i de dimensiunea lor. Astfel cea mai mare agresivitate din 

particulele respirabile (sub 10µm) o au cele cu diametrul de aproximativ 2,5µm s i cu un 

anumit specific toxic, care este dat de compozit ia chimica . 

Particulele î n suspensie din aer sunt de fapt un amalgam de particule solide s i 

lichide suspendate s i dispersate î n aer.  

Nivelul particulelor î n suspensie poate fi influent at de factori meteorologici ca 

viteza va ntului, direct ia va ntului, temperatura s i precipitat iile. Aceasta  variat ie poate fi 

substant iala  chiar de-a lungul unei singure zile, sau de la o zi la alta, determina nd fluctuat ii 

de scurta  durata  a nivelului particulelor î n suspensie.  

Efectele asupra sănătății depind de ma rimea particulelor s i de concentrat ia lor s i 

pot fluctua cu variat iile zilnice ale nivelurilor fract iunii PM10 s i PM2,5 (PM-Particulate 

Matter). 

 Efectele asupra sta rii de sa na tate sunt: efecte acute (cres terea mortalita t ii zilnice, 

a ratei admisibilita t ii î n spitale prin exacerbarea bolilor respiratorii, a prevalent ei folosirii 

bronhodilatatoarelor s i antibioticelor) s i efectele pe termen lung se refera  la mortalitatea 

s i morbiditatea prin boli cronice respiratorii.  

Conform Legii 104/2011 valoarea limită pentru PM10 este de 50 µg/m3 (media pe 

24 de ore), cu urma toarele valori pentru protejarea sa na ta t ii: Pragul superior de evaluare 

70% din valoarea-limita  (35 µg/m3, a nu se depa s i mai mult de 35 de ori î ntr-un an 

calendaristic), Pragul inferior de evaluare 50% din valoarea-limita  (25 µg/m3, a nu se 

depa s i mai mult de 35 de ori î ntr-un an calendaristic), Media anuala  este 40 µg/m3, cu 

pragurile de evaluare de 20-28 µg/m3. 

 

Oxizii de azot, oxizii de sulf, fac parte din grupul poluant ilor iritant i. Act iunea 

predominanta  asupra aparatului respirator se traduce prin modifica ri funct ionale s i/sau 

morfologice la nivelul ca ilor respiratorii sau a alveolei pulmonare. Acestea variaza  funct ie 

de timpul de expunere s i de concentrat ia iritant ilor î n aerul inspirat. Expunerea la aceasta 

categorie de poluant i se traduce clinic prin aparit ia a diferite modifica ri patologice: efecte 

imediate-leziuni conjunctivale s i corneene, sindrom traheo-brons ic caracteristic, 

cres terea mortalita t ii s i morbidita t ii populat iei prin afect iuni respiratorii s i boli 

cardiovasculare, agravarea brons itei cronice s i aparit ia perioadelor acute; s i efecte 

cronice – cres terea frecvent ei s i gravita t ii infect iilor respiratorii acute s i agravarea 

bronho-pneumopatiei cronice nespecifice.  

Conform Legii 104/2011 valoarea limita pentru oxizii de azot (o ora ) este 200 

µg/m3 (a nu se depa s i mai mult de 18 ori î ntr-un an calendaristic) cu pragurile de evaluare 

(inferior s i superior) de 100-140 µg/m3, iar media pe an calendaristic 40 µg/m3, cu 

pragurile de evaluare de 26-32 µg/m3.  

Pentru dioxidul de sulf,  valoarea-limita  pentru 24 de ore este 125 µg/m3 (a nu se 

depa s i de mai mult de 3 ori î ntr-un an calendaristic), iar pragurile de evaluare 50-75 

µg/m3. 
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Oxidul de carbon este un gaz asfixiant care rezulta  ca urmare a arderii 

combustibilului î ntr-o cantitate limitata -insuficienta  de aer. Gazele de es apament cont in 

î n medie 4% oxid de carbon î n cazul motoarelor cu benzina  s i numai 0,1% î n cazul 

motoarelor Diesel. Ca nd concentrat ia monoxidului de carbon din aerul ambiant este 

inferioara  valorii de echilibru din sa nge , CO trece din sa nge î n aer , gradul de eliminare 

fiind ma rit de efort s i prin cres terea presiunii part iale a oxigenului î n aerul inspirat. Prin 

blocarea unei cantita t i de hemoglobina , monoxidul de carbon produce o hipoxie, 

determina nd efecte imediate  (acute) s i efecte de lunga  durata  (cronice). 

Efectele acute se î nta lnesc de obicei î n cazul elimina rii continue de CO î n spat ii 

î nchise, care nu sunt preva zute cu ferestre sau acestea sunt î nchise. Prin expuneri de lunga  

durata  la concentrat ii mai sca zute de CO pot apa rea efecte secundare sau as a zis cronice. 

Acestea se refera  î n special la expunerile populat iei î n cazul polua rii mediului ambiant s i 

se caracterizeaza , la adult, prin favorizarea forma rii pla cilor ateromatoase pe peret ii 

vasculari s i cres terea frecvent ei aterosclerozei, precum s i prin aparit ia cu frecvent a  mai 

crescuta  a malformat iilor congenitale s i a copiilor hipotrofici, cu mari implicat ii sociale s i 

economice . 

Conform Legii 104/2011 valoarea limita  (media pe 8 ore) este 10 mg/m3 astfel: 

Pragul superior de evaluare - 70% din valoarea-limita  (7 mg/m3); Pragul   inferior de 

evaluare - 50% din valoarea-limita (5 mg/m3). 

 

Compușii organici volatili sunt compus i chimici care au presiune a vaporilor 

crescuta , de unde rezulta  volatilitatea ridicata  a acestora. Sunt reprezentat i de orice 

compus organic care are un punct de fierbere init ial mai mic sau egal cu 250 grade C la o 

presiune standard de 101,3 Kpa. I n prezent a luminii, COV react ioneaza  cu alt i poluant i 

(NOX) fiind precursori primari ai forma rii ozonului troposferic s i particulelor î n suspensie, 

care reprezinta  principalii component i ai smogului. Din categoria COV fac parte: Metanul, 

Formaldehida, Acetaldehida, Benzenul, Toluenul, Xilenul, Izoprenul. Efectele asupra 

sa na ta t ii se traduc prin efecte iritante asupra ochilor, nasului s i gatului, provoca nd 

cefalee, pierderea coordona rii s i mis ca rilor, great a. Patologii ale ficatului , rinichilor s i 

sistemului nervos central. Anumit i COV cauzeaza  cancer s i altera ri ale funct iei de 

reproducere. Semnele cheie s i simptomatologia asociate cu expunerea la COV includ 

conjunctivite, disconfort nazal s i faringian, cefalee s i alergie cutanata , great a , va rsa turi, 

epistaxis, amet eli.  

Conform Legii 104/2011  valoarea limita  î n cazul benzenului este (media anuala ) 

de 5 µg/m3, cu pragurile de evaluare de 2-3,5 µg/m3. 

 

Mirosurile 

Exista  anumit i agent i poluatori care nu pot fi ma surat i sau monitorizat i, ci doar 

perceput i de ca tre s i sub forma  subiectiva , de exemplu mirosurile. Acestea fiind indicatori 

subiectivi, care î n funct ie de pragul de percept ie al fieca rui individ poate constitui un 

disconfort major sau discret, reclamat individual sau î n colectivitate de ca tre anumite 

persoane.  
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I n general mirosurile sunt considerate subiectiv, deci react iile la stimuli de miros 

(odorizant i) nu sunt î ntotdeauna cuantificabile. Pe deasupra, simt ul mirosului devine 

selectiv, adica  mirosim instinctiv anumite mirosuri s i  ignora m altele. Mirosul, ca s i  

gustul, poate fi adaptat unor anumit i stimuli dupa  expunere s i  poate fi atenuat cu timpul. 

Interpretarea mirosurilor survine dupa  percept ie. Analizatorul olfactiv tinde sa   clasifice 

mirosurile î n funct ie de sursa  sau î n asociere cu o substant a  cunoscuta .  

 

Tabelul de mai jos prezinta  o clasificare empirica  a diferitelor mirosuri: 
Tipul de miros Sursa cea mai importantă  Substanţa chimică cea 

mai importantă 

Pestilent ial 

I nt epa tor 

Reziduuri de pa sa ri domestice, urina  Amoniac 

 

Pestilent ial  Pes te sau carne stricata , excremente 

î n descompunere 

Amine 

Gret os Reziduuri septice sulfuroase, la turi, 

piele stricata  

Scatoli, indoli, sulfuri, 

putriscine 

Mucega it Ba legar deshidratat, na mol 

compostat 

Sulfuri 

Proaspa t Ba legar compus, ba legar amestecat 

cu fa n 

Scatoli 

 

Mirosurile î nt epa toare sunt asociate cu substant e amoniacale, ca de exemplu 

excrementele, care pot sa   cont ina : indoli, scatoli, amine s i o mult ime de alte substant e 

organice. Mirosurile de putrefact ie provin de la substant e sulfuroase cum ar fi alimente 

(furaje) pe baza  de proteine, care trec prin descompunere septica . Oua le stricate s i   

excrementele septice dau mirosuri de putrefact ie care cont in hidrogen sulfurat, 

mercaptani s i sulfat i î n combinat ie cu acizi s i amine. Mirosul tipic de descompunere a 

materiilor organice biodegradabile cum ar fi fecalele sau pes tele stricat este pestilent ial. 

Mirosurile care produc senzat ie de great a  sunt mirosuri grele, emanate de carnea 

stricata , piele (prelucrata ), sau la turi preparate î n locuri î nchise, la care se pot ada uga 

mirosurile de mucegai. Mirosurile proaspete, sunt cele asociate cu natura, reziduurile 

aseptice (furaje, concentrate proteice, etc.) s i  sunt î nta lnite î n zonele rurale. 

Gazele ra u mirositoare sunt transportate de va nt; totus i concentrat ia pe care ele o 

ating î ntr-un punct mai depa rtat de obiectiv, depinde de mult i factori climatici. I n 

transportul aerian al mirosurilor un rol important î l au: umiditatea relativa , temperatura, 

î nsorirea, viteza s i  direct ia va ntului, turbulent a s i stabilitatea atmosferica . 

Daca  viteza va ntului este mica  atunci transportul aerian al mirosurilor este 

î mpiedicat. I n aceste condit ii, cres terea umidita t ii relative s i a temperaturii, favorizeaza  

formarea s i  transportul mirosurilor pe verticala . 

I n general, cel mai sca zut nivel al mirosurilor se produce la viteze mari ale va ntului. 

I n mod normal, la amiaza , viteza va ntului este maxima  s i  umiditatea relativa  este sca zuta . 

Ca urmare, la amiaza  apar mai put ine probleme legate de miros deca t spre seara  ca nd 

puterea va ntului scade s i  cres te umiditatea relativa . O cale importanta    de a diminua 
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poluarea cu mirosuri este aerisirea incintelor ca tre amiaza  pentru a utiliza capacitatea de 

dispersie a mirosurilor datorata  va ntului s i  soarelui de la amiaza . 

 Obiectivul evalua rii impactului generat de mirosuri asupra populat iei este de a 

determina sursa mirosului, care sunt efectele adverse asupra comunita t ii locale s i de a se 

propune ma suri care sa  conduca  la diminuarea disconfortului olfactiv. I n t ara noastra  

legea care reglementeaza  mirosurile este Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru 

modificarea s i completarea Ordonant ei de Urgent a  a Guvernului nr. 195/2005 privind 

protect ia mediului. 

 Planul de gestionare al disconfortului olfactiv va fi elaborat de ca tre operatorii 

economici/titularii activita t ilor care pot genera disconfort olfactiv. Este obligatorie 

î ndeplinirea ma surilor cuprinse î n programul pentru conformare s i ma surile stabilite î n 

planul de gestionare a disconfortului olfactiv la termenele stabilite.  

 Emisiile s i/sau evacua rile de la sursele care pot produce disconfort olfactiv trebuie 

ret inute s i dirijate ca tre un sistem adecvat de reducere a mirosului. 

 I n situat ia î n care prevenirea emisiilor de substant e cu puternic impact olfactiv nu 

este posibila  din punct de vedere tehnic s i economic, operatorul economic/titularul 

activita t ii ia toate ma surile necesare pentru reducerea emisiilor de miros astfel î nca t 

disconfortul olfactiv sa  nu afecteze sa na tatea populat iei s i mediul î nconjura tor s i asigura  

sisteme proprii de monitorizare a disconfortului olfactiv. 

 Prezent a s i concentrat ia mirosurilor î n aerul î nconjura tor se evalueaza  î n 

conformitate cu standardele î n vigoare, respectiv «SR EN 16841-1 Aer î nconjura tor. 

Determinarea prezent ei mirosurilor î n aerul î nconjura tor prin inspect ie î n teren Partea 

1: Metoda grilei», «SR EN 16841-2 Aer î nconjura tor. Determinarea prezent ei mirosurilor 

î n aerul î nconjura tor prin inspect ie î n teren Partea 2: Metoda da rei de miros» s i «SR EN 

13725 Calitatea aerului. Determinarea concentrat iei unui miros prin olfactometrie 

dinamica » sau cu alte standarde internat ionale care garanteaza  obt inerea de date de o 

calitate s tiint ifica  echivalenta . 

 

A2. Evaluarea de risc asupra sănătăţii: identificarea pericolelor, evaluarea 

expunerii, evaluarea relaţiei doză-răspuns, caracterizarea riscului 

 

Considerații teoretice asupra dispersiei poluanților 

Poluant ii emis i î n atmosfera  sunt supus i unui proces de dispersie, proces ce 

depinde de o serie de factori care act ioneaza  simultan: 

- proprieta t ile fizico-chimice ale substant elor; 

- factorii meteorologici, care caracterizeaza  mediul aerian î n care are loc emisia 

poluant ilor; 

- factori ce caracterizeaza  zona î n care are loc emisia (orografia s i rugozitatea 

terenului). 

Dintre factorii meteorologici, hota ra tor î n dispersia poluant ilor sunt vântul, 

caracterizat prin direct ie s i viteza  s i stratificarea termică a atmosferei. 



 

 

 
Pagina 32 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

Direct ia va ntului este elementul care determina  direct ia de deplasare a masei de 

poluant. Concentrat ia  poluant ilor este maxima  pe axa va ntului s i scade pe ma sura  ce ne 

depa rta m de aceasta. 

Viteza va ntului influent eaza  concentrat ia  de poluant ata t î n extinderea spat iala  a 

penei ca t s i î n valoarea concentrat iei de poluant la sol. De regula  concentrat ia  poluantului 

este invers proport ionala  cu viteza va ntului. 

I n general zonele mai puternic afectate de poluare vor fi mai restra nse s i mai 

apropiate de sursa  î n cazul vitezelor de va nt mai mari. Pentru viteze de va nt mai mici 

poluant ii emis i la sol vor afecta zone mai î ntinse. 

Referitor la transportul poluant ilor, va ntul prezinta  variat ii sezoniere, diurne s i de 

î na lt ime. Pozit ia geografica  s i relieful zonei î s i pun puternic amprenta asupra variat iilor 

va ntului, dar acestea prezinta  totus i unele caracteristici generale. Anotimpurile de 

tranzit ie prezinta  viteze mai mari ale va ntului, ziua au loc intensifica ri ale va ntului fat a  de 

perioada de noapte, iar pe ma sura depa rta rii de sol, viteza cres te. 

Mis carea aerului î n stratul limita  al atmosferei (primii 1500 m de la suprafat a 

terestra ) este caracterizata  prin transportul turbulent al impulsului, ca ldurii s i masei. 

Interact iunea unei mase de aer cu suprafat a pa ma ntului are ca rezultat aparit ia 

turbulent ei, care determina  difuzia poluant ilor evacuat i î n atmosfera . Pentru scopuri 

practice s-a adoptat o clasificare prin care se introduc clasele de stabilitate ale atmosferei. 

Corespondent a dintre clase s i intensitatea turbulent ei se bazeaza  pe variat ia temperaturii 

pe verticala  s i pe viteza medie a va ntului. 
 

Clase de stabilitate - O descriere succinta  a principalelor clase de stabilitate este 

prezentata  mai jos. 

- Instabil în tot stratul limită 

Aceasta situat ie se realizeaza  cel mai frecvent î n zilele senine de vara , ca nd se 

produce î nca lzirea rapida  a solului datorita  insolat iei, ceea ce are ca rezultat o î nca lzire a 

straturilor de aer de la nga  suprafat a solului, rezulta nd curent i ascendent i puternici. 

Turbulent a este intensa  s i este asociata  cu o dispersie foarte buna  a poluant ilor.  

- Neutru în tot stratul limită 

Aceasta  clasa  de stabilitate se poate instala ata t ziua ca t s i noaptea. Condit iile 

neutre sunt asociate cu timpul î nnorat s i apare pentru perioade scurte imediat dupa  

ra sa rit sau apus. Distant a fat a  de sursa, la care pana de poluant atinge solul este mai mare 

deca t la clasa instabil. 

- Stabil în tot stratul limită 

Mis ca rile verticale sunt reduse, pa na  este transportata  aproape nedispersata  pe 

distant e mari s i atinge solul departe de sursa . Situat ia este caracteristica  perioadei de 

noapte. 

I n contextul clasifica rii de mai sus, situat iile deosebite  sunt inversiunile termice și 

calmul atmosferic. I n cazul inversiunii termice temperatura aerului cres te cu î na lt imea, 

fat a  de situat ia normala  ca nd temperatura aerului scade cu î na lt imea. Plafonul stratului 

de inversiune termica  act ioneaza  ca un ecran, care nu permite convect ia s i nici amestecul 

vertical al aerului. 



 

 

 
Pagina 33 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

Simbolul claselor de stabilitate 
Nr. 
crt. 

Clasa de 
stabilitate 

Denumirea 
clasei 

Caracterizare Echivalenţa cu 
clasele de stabilitate 
Pasquill 

1 F.I. Foarte instabil Instabilitate puternica , gradient 
termic pozitiv mare 

A 

2 I Instabil Instabilitate moderata  B 
3 P.I. Put in instabil Instabilitate slaba , gradient  termic 

pozitiv 
C 

4 N Neutru Stratificare indiferenta , gradient 
termic adiabatic 

D 

5 P.S. Put in stabil Stabilitate slaba , izotermic E 
6 S Stabil Stabilitate moderata , inversiune 

moderata  
F 

7 F.S. Foarte stabil Stabilitate termica , inversiune 
termica  

 

 

Pasquill a enunt at mai multe clase de stabilitate ce se utilizeaza  î n studiile de 

dispersie. 

I n tabelul urma tor sunt prezentate clasele de stabilitate, precum s i influent a pe 

care o are radiat ia solara  s i perioada din zi ca nd se considera  modelul de dispersie 

atmosferica . 

Clasa de stabilitate 
Viteza vântului la sol Zi Noapte 

km/h m/s 
Radiaţia solară Înnourare redusă 

< 4/8 acoperire 

< 3/8 

acoperire Puternică Medie Slabă 

< 7,2 < 2 A A-B B   

7,2 ÷ 10,8 2 ÷ 3 A-B B C E F 

10,8 ÷ 18 3 ÷ 5 B B-C C D E 

18 ÷ 21,6 5 ÷ 6 C C-D D D D 

> 21,6 > 6 C D D D D 

 

Condit iile meteorologice locale ca t s i configurat ia terenului influent eaza  î n mod 

semnificativ dispersia poluant ilor î n atmosfera .  

Datele meteorologice din zona , î n ultimul an sunt prezentate î n figura urma toare: 
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Viteza media a va ntului î n ultimul an, conform Meteoblue.com este de 3.3 m/s. 

 

Caracterizarea nivelului de expunere a populaţiei  

Vom caracteriza nivelul de expunere a populat iei la gaze s i pulberi din aer produse 

prin activitatea obiectivului, pe baza modelelor de dispersie. 

 

I n monitorizarea funct iona rii autobazei se vor avea î n vedere specificat iile 

conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului î nconjura tor: 

Anexa Nr. 3: Determinarea cerințelor pentru evaluarea concentrațiilor de dioxid de 

sulf, dioxid de azot și oxizi de azot, particule în suspensie PM10 și PM2,5, plumb, benzen, 

monoxid de carbon, ozon, arsen, cadmiu, nichel și benzo(a)piren în aerul înconjurător într-

o anumită zonă sau aglomerare. 

 
Parametru 

emisii 

Protecţia sănătăţii Protecţia vegetaţiei 

Pragul superior de 

evaluare 

Pragul inferior de 

evaluare 

Pragul superior 

de evaluare 

Pragul inferior de 

evaluare 

SO2 60% din valoarea-

limita  pentru 24 de ore 

(75 µg/mc, a nu se 

depa s i de mai mult de 

3 ori î ntr-un an 

calendaristic) 

40% din valoarea- limita  

pentru 24 de ore  (50 

µg/mc, a nu se depa s i de 

mai mult de 3 ori î ntr-un 

an calendaristic) 

60% din nivelul 

critic pentru 

perioada de 

iarna  (12µg/mc) 

40% din nivelul critic 

pentru perioada de 

iarna  (8 µg/mc) 

NO2, NO 70% din valoarea-

limita  orara  

(140µg/mc, a nu se 

depa s i mai mult de 18 

ori î ntr-un an 

calendaristic) 

50% din valoarea-limita  

orara  (100µg/mc, a nu se 

depa s i mai mult de 18 

ori î ntr-un an 

calendaristic) 

Nivelul critic 

anual 

pentru protect ia 

vegetat iei s i 

ecosistemelor 

naturale (NOX) 

80% din nivelul 

critic (24 µg/mc) 

Nivelul critic anual 

pentru protect ia 

vegetat iei s i 

ecosistemelor naturale 

(NOX) 65% din nivelul 

critic (19,5 µg/mc) 
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Particule î n 

suspensie 

(PM10) 

Media pe 24 de ore 

70% din valoarea-

limita  (35 µg/mc, a nu 

se depa s i mai mult de 

35 de ori î ntr-un an 

calendaristic)  

Media anuală 70% din 

valoarea-limita  (28 

µg/mc) 

Media pe 24 de ore 

50% din valoarea-limita  

(25 µg/mc, a nu se 

depa s i mai mult de 35 de 

ori î ntr-un an 

calendaristic) 

Media anuală 50% din 

valoarea-limita  (20 

µg/mc) 

 

 

Noxele din gazele de eșapament de la autobuzele care se află în tranzit pe 

amplasamentul analizat 

Factorii de emisie pentru autovehiculele convent ionale conform metodologiei 

CORINAIR sunt: 

 
Poluant U.M Benzine Motorine GPL 

NOX  

 

 

g/kg 

20,40 15,90 36,8 

COV 56,88   4,64 2,8 

CO   542 17,50 122 

CO2 3183 3183 3030 

SO2   2,00 10,00 0,00 

Particule   0,00   4,30 0,00 

Plumb   0,12   0,00 0,00 

 

Pentru calculul emisiilor provenite de la traficul auto din interiorul incintei - gazele 

de es apament evacuate de la autobuzele s i utilajele folosite, considera m: 

- factorii de emisie conform metodologiei CORINAIR (prezentat i mai sus); 

- distant a de rulare 200 m/autovehicul; 

- consumul normat mediu pentru utilaje:  38 l motorina  /100 km; 

- numa rul maxim de autovehicule/ zi î n tranzit: aproximativ 8 buc; program 

funct ionare (sezon) 8-16 ore/zi; 

- consumul orar mediu: motorina 0.1539 litri (0.1308 kg) 

- suprafat a medie pe care se desfa s oara  traficul auto 50 x 20 m. 

 

Debitele masice ale emisiei vor fi :  
Poluant U.M Motorine U.M Motorine 

NOX   

  

  

mg/h 

2079.296   

  

  

g/s 

0.0005776 

COV 606.7882667 0.0001686 

CO 2288.533333 0.0006357 

CO2 416251.52 0.1156254 

SO2 1307.733333 0.0003633 

Particule 562.3253333 0.0001562 

 

Praful  sedimentabil rezulta  î n urma: 

- circulat iei autovehiculelor î n cadrul incintei; 
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Ca ile de acces din incinta   sunt betonate s i periodic vor fi vor fi cura t ate prin 

ma turare s i/sau spa lare cu jet de apa . Autovehiculele vor circula cu viteze reduse, max. 5 

km/h, î n cadrul amplasamentului. Ca atare circulat ia autovehiculelor nu va constitui sursa  

semnificativa  de poluare a aerului cu pulberi sedimentabile. 

 

Estimarea prin modele de dispersie a nivelelor de contaminanți specifici în aria de 

influență a obiectivului 

Dispersia poluant ilor a fost efectuata  pentru noxele și pulberile rezultate din traficul 

auto propriu activita t ii obiectivului (traficul auto din incinta ). S-a utilizat programul 

SCREEN 3 (EPA SUA) s i versiunea sa, SCREEN View™ - Freeware - Sceening Air Dispersion 

Model. 

Se pot lua î n calcul 2 situat ii: 

- Caz general -  programul ia î n calcul toate clasele de stabilitate cu vitezele 

curent ilor de aer aferente acestor clase (“worst case” - cele mai nefavorabile 

conditii”) pentru a determina impactul maxim pe care î l poate avea o anumita  

sursa  de poluare.  

- În funcție de viteza şi direcția vântului  (î n ultimul an – 3,3 m/s, cf. 

meteoblue.com) – se efectueaza  daca  î n cazul general se constata  depa s iri ale 

valorilor din norme.  

Rezultatele calculelor de dispersie sunt prezentate î n continuare. 

 

Oxizi de azot (NOx) 

a. Caz general (cele mai defavorabile condiții) 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.577582e-06 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      20.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        rural 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** full meteorology *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.    4.215        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     15.    5.111        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     14. 
     20.    5.989        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     12. 
     25.    6.833        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     11. 
     30.    7.569        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     17. 
     35.    8.296        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     40.    8.598        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     13. 
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     45.    8.683        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     50.    8.973        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     60.    9.134        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     14. 
     70.    8.963        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     12. 
     80.    8.631        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      9. 
     90.    8.235        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      5. 
    100.    7.820        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    150.    5.778        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    200.    4.229        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    300.    2.475        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    400.    1.614        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    500.    1.139        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
      *** summary of screen model results *** 
 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 
 simple terrain       9.134           60.        0. 

 
 

b. Dispersii influenţate de direcţia și viteza vântului 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.577582e-06 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      20.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        rural 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** stability class  4 only *** 
 *** anemometer height wind speed of   3.30 m/s only *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.    1.404        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     12. 
     15.    1.656        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      9. 
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     20.    1.893        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      9. 
     25.    2.127        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     30.    2.292        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     16. 
     35.    2.439        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     13. 
     40.    2.432        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     10. 
     45.    2.349        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      1. 
     50.    2.230        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      1. 
     60.    1.966        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     70.    1.713        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     80.    1.487        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     90.    1.293        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    100.    1.129        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    150.   0.6229        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    200.   0.3911        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    300.   0.1967        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    400.   0.1211        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      1. 
    500.   0.8296e-01    4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
      *** summary of screen model results *** 
 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 
 simple terrain       2.439           35.        0. 

 

 
 

Se observa  ca  valorile estimate ale imisiilor de oxizi de azot datorate traficului auto 

din incinta , î n zona locuint elor /zonelor de protect ie sanitara  sunt cu mult sub limita 

maxima  admisa .  

 

Pulberi (datorate traficului auto din incintă) 

a. Caz general (cele mai defavorabile condiții) 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.156201e-06 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
    length of smaller side (m)  =      20.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        rural 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
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 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** full meteorology *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.    1.140        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     15.    1.382        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     14. 
     20.    1.620        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     12. 
     25.    1.848        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     11. 
     30.    2.047        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     17. 
     35.    2.244        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     40.    2.325        5     1.0    1.0 10000.0    0.50     13. 
     45.    2.348        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     50.    2.427        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     15. 
     60.    2.470        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     14. 
     70.    2.424        6     1.0    1.0 10000.0    0.50     12. 
     80.    2.334        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      9. 
     90.    2.227        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      5. 
    100.    2.115        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    150.    1.563        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    200.    1.144        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    300.   0.6693        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    400.   0.4366        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
    500.   0.3081        6     1.0    1.0 10000.0    0.50      0. 
      *** summary of screen model results *** 
 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 

 simple terrain       2.470           60.        0. 

 

 
 

b. Dispersii influenţate de direcţia și viteza vântului 

Simple terrain inputs: 
    source type                 =         area 
    emission rate (g/(s-m**2))  =     0.156201e-06 
    source height (m)           =       0.5000 
    length of larger side (m)   =      50.0000 
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    length of smaller side (m)  =      20.0000 
    receptor height (m)         =       1.5000 
    urban/rural option          =        rural 
 the regulatory (default) mixing height option was selected. 
 the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered. 
    model estimates direction to max concentration 
 buoy. Flux =    0.000 m**4/s**3;  mom. Flux =    0.000 m**4/s**2. 
 *** stability class  4 only *** 
 *** anemometer height wind speed of   3.30 m/s only *** 
*** screen discrete distances *** 
*** terrain height of    0. M above stack base used for following distances *** 
 
   dist     conc             u10m   ustk  mix ht   plume  max dir 
    (m)   (ug/m**3)   stab  (m/s)  (m/s)    (m)   ht (m)   (deg) 
 -------  ----------  ----  -----  -----  ------  ------  ------- 
     10.   0.3796        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     12. 
     15.   0.4478        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      9. 
     20.   0.5120        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      9. 
     25.   0.5753        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     30.   0.6197        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     16. 
     35.   0.6597        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     13. 
     40.   0.6578        4     3.3    3.3  1056.0    0.50     10. 
     45.   0.6353        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      1. 
     50.   0.6031        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      1. 
     60.   0.5318        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     70.   0.4632        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     80.   0.4022        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
     90.   0.3496        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    100.   0.3052        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    150.   0.1685        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    200.   0.1058        4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    300.   0.5321e-01    4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
    400.   0.3276e-01    4     3.3    3.3  1056.0    0.50      1. 
    500.   0.2244e-01    4     3.3    3.3  1056.0    0.50      0. 
      *** summary of screen model results *** 
 
  calculation        max conc    dist to   terrain 
   procedure        (ug/m**3)    max (m)    ht (m) 
 --------------    -----------   ---------   ------- 

 simple terrain      0.6597           35.        0. 

 

 
Se observa  ca  valorile estimate ale imisiilor de particule datorate traficului auto 

din incinta , î n zona locuint elor /zonelor de protect ie sanitara  sunt cu mult sub limita 

maxima  admisa .  
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Interpretarea rezultatelor 

Valorile estimate prin modelele de dispersie pentru contaminanții asociați 

traficului î n incinta obiectivului (NOx, pulberi totale î n suspensie) s-au situat mult sub 

concentrat iile maxime admise (CMA) de legislat ia î n vigoare, chiar s i î n cele mai 

defavorabile condit ii atmosferice. 

Aceste valori estimate vor putea fi verificate prin ma sura tori, efectuate de 

laboratoare specializate. 

Impactul direct asupra aerului va fi redus s i se va manifesta local, ca urmare a 

emisiilor de pulberi î n suspensie s i pulberi sedimentabile, respectiv a poluant ilor specifici 

rezultat i din funct ionarea utilajelor s i a autovehiculelor. 

 

Conform aspectelor menționate în prezentul studiu  se pot trage concluziile că prin 

aplicarea măsurilor propuse, activitatea desfășurată pe amplasamentul studiat (Autobază 

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu generează substanțe periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra stării de sănătate a populației.   

 

A3. Recomandări și măsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ 

și maximizarea celui pozitiv 

 

Prevederi legislative 

Legislat ia nat ionala  relevanta  prezentului proiect î n domeniul emisiilor s i imisiilor 

î n aer, respectiv a calita t ii aerului este urma toarea: 

• Legea 104/2011 privind calitatea aerului î nconjura tor 

• STAS 12574/1987 privind calitatea aerului î n zonele protejate. 

Valorile concentrat iilor substant elor poluante î n aerul ambiant trebuie sa  nu 

depas easca  valorile limita , î n conformitate cu legislat ia î n vigoare (Legea nr. 104/2011 - 

privind calitatea aerului î nconjura tor) s i STAS 12.574/87- privind concentrat iile maxime 

admisibile ale substant elor poluante din atmosfera  “Aer din zonele protejate”. 

Beneficiarul proiectului se va asigura ca  toate operat iile de pe amplasament sa  se 

realizeze î n as a fel î nca t emisiile s i mirosurile sa  nu determine deteriorarea calita t ii 

aerului, dincolo de limitele amplasamentului; se vor planifica s i gestiona activita t ile din 

care pot rezulta mirosuri dezagreabile, sesizabile olfactiv, t ina nd seama de condit iile 

atmosferice, evita ndu-se perioadele defavorabile dispersiei pe verticala  a poluant ilor 

(inversiuni termice, timp î nnourat), pentru prevenirea transportului eventualelor 

pulberi/ mirosului la distant e mai mari. 

 

Măsuri pentru diminuarea impactului 

În perioada de construcție/demolare a obiectivului propus se vor avea î n vedere 

urma toarele ma suri: 

- referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa  corespunda  

condit iilor tehnice preva zute la inspect iile tehnice care se efectueaza  periodic pe toata  

durata utiliza rii tuturor autovehiculelor î nmatriculate î n t ara ; 
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- lucra rile de organizare a s antierelor trebuie sa  fie corect concepute s i executate, 

cu dota ri moderne, care sa  reduca  emisiile de noxe î n aer, apa  s i pe sol. Concentrarea lor 

î ntr-un singur amplasament este benefica  diminua nd zonele de impact s i favoriza nd o 

exploatare controlata  s i corecta ; 

- utilajele s i mijloacele de transport vor fi verificate periodic î n ceea ce prives te 

nivelul de monoxid de carbon s i concentrat iile de emisii î n gazele de es apament s i vor fi 

puse î n funct iune numai dupa  remedierea eventualelor defect iuni; 

- procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse î n perioadele cu va nt 

puternic, sau se va urma ri o umectare mai intensa  a suprafet elor aflate sub act iunea 

utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, î n special a celor nepavate; 

- drumurile de s antier vor fi permanent î ntret inute pentru a se reduce dispersia 

pulberilor î n atmosfera ; 

- transportul materialelor, materiilor prime s i a pa ma ntului excavat se va face pe 

ca t posibil cu autovehicule acoperite; 

- dupa  finalizarea lucra rilor, recomanda m readucerea zonelor afectate pe ca t 

posibil la starea init iala ; 

- se recomanda  monitorizarea calita t ii aerului î n perioadele excesiv de secetoase 

s i cu va nturi î n vederea t inerii sub control a polua rii produse ca urmare a antrena rii 

materiilor î n suspensie. 

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se vor lua ma suri tehnice de ret inere a 

acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apa  (pe timpul freza rii). 

Desfiint area construct iilor existente pe terenul studiat se va face cu respectarea 

prevederilor cuprinse î n Normativul cadru provizoriu privind demolarea part iala  sau 

totala  a construct iilor indicativ NP 55-88 s i Ghid privind execut ia lucra rilor de demolare 

a elementelor de construct ii din beton armat, indicativ GE 022-1997. 

Demolarea cla dirilor se va face î n condit ii de sigurant a , se va avea î n vedere 

minimizarea ra spa ndirii particulelor s i a orica rui tip de material poluant rezultat din 

procesul de demolare. Des eurile rezultate î n urma procesului de demolare vor fi î nca rcate 

î n autovehicule s i transportate ca tre locurile special destinate depozita rii lor.  

 

În perioada de funcționare a obiectivului 

În perioada de funcționare a obiectivului se vor avea î n vedere urma toarele 

ma suri: 

- emisiile de poluant i rezultat i de la vehiculele rutiere trebuie sa  se î ncadreze î n 

normele tehnice privind sigurant a circulat iei rutiere s i protect iei mediului, verificat i prin 

inspect ia tehnica  periodica  s i se vor î ncadra î n limitele impuse de NRTA 4/98 (Norme 

Republicane de Transport Auto); 

Ava nd î n vedere ca  î n timpul funct iona rii, autobuzele electrice nu emit CO2, NOx 

(oxizi de azot), PM (particule î n suspensie) sau alt i poluant i atmosferici, nu sunt necesare 

ma suri speciale legate de  funct ionarea acestora pentru diminuarea impactului. 

Alte măsuri: 

- verificarea sta rii tehnice a utilajelor s i echipamentelor, respectarea graficului de 

î ntret inere, reparat ii curente s i capitale; 
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- vor fi folosite utilaje s i autovehicule de generat ie recenta  preva zute cu sisteme 

performante de minimalizare a emisiei poluant ilor î n atmosfera ; 

- vor fi folosite utilaje s i autovehicule de generat ie recenta  (electrice) preva zute î n 

poiect, fa ra   emisii de poluant i î n atmosfera ; 

- se va ment ine ordinea s i cura t enia î n incinta  s i î n zona limitrofa  obiectivului; 

periodic se va executa cura t enia fronturilor de lucru, cu care ocazie vor fi evacuate 

des eurile, vor fi stivuite materialele, vor fi aliniate utilajele, etc. 

- vehiculele utilizate sunt moderne/performante, î n acord cu reglementa rile UE î n 

domeniul protect iei mediului; 

- respectarea traseelor de circulat ie î n interiorul incintei s i parca rii, astfel î nca t, sa  

se reduca  timpul de manevra  pentru parcarea propriu-zisa  cu diminuarea noxelor 

rezultate din gazele de es apament s i eventualelor pulberi  rezultate din traficul pe 

amplasament, deci o diminuare a polua rii din surse mobile; 

Emisiile de la vehicule vor fi reduse prin folosirea urma toarelor tehnici de control: 

- revizia s i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- oprirea motoarelor atunci ca nd vehiculele nu sunt î n funct iune; 

- minimizarea deplasa rilor autovehiculelor pe amplasament; 

- umectarea drumurilor s i ca ilor de acces, î n perioadele secetoase. 

 

Cea mai importanta  dimensiune a mirosului este acceptabilitatea. Aceasta poate fi 

cel mai bine promovata  printr-o campanie de relat ii cu publicul, incluza nd recunoas terea 

problemei, demonstra nd dorint a de a face ceva î n acest sens, de a da sugestii pentru 

solut ionarea pla ngerilor s i eforturi de a educa populat ia cu privire la important a 

industriei s i a implicat iilor elimina rii acesteia. 

Impactul activita t ilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei va fi 

nesemnificativ daca  ma surile ce se vor adopta vor situa poluarea î n limitele 

concentrat iilor admise pentru poluant ii din emisiile atmosferice. 

 

B. Aspecte de poluare a apelor, solului și subsolului 

 

B1.  Situaţia existentă/propusă, posibilul risc asupra sănătăţii populaţiei 

 

Alimentarea cu apă 

Alimentarea cu apa  , se va realiza prin racord la ret eaua de apa  pentru instalat iile 

din zona de lucru a proiectului. 

 

Evacuarea apelor uzate 

Apele uzate menajere vor fi evacuate la ret eaua de canalizare menajera  pentru 

instalat iile din zona de lucru a proiectului. 

 

Deșeuri 

I n timpul execut iei lucra rilor, vor rezulta urma toarele tipuri de des euri: 
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- Des eurile menajere (ha rtie, material plastic, sticle, resturi alimentare) se vor 

colecta s i depozita temporar î n pubele, se vor transporta s i depozita la groapa de 

gunoi cea mai apropiata . Se poate estima o cantitate de 0,3 kg/persoana /zi, astfel 

ca  la fiecare punct de lucru deservit de circa 50 de muncitori, se vor produce ca te 

15 kg/ zi/punct de lucru. 

- Des eurile toxice s i periculoase sunt carburant ii (motorina ), s i lubrifiant ii, folosite 

pentru funct ionarea utilajelor.  

 

Des euri tehnologice rezultate din activitatea desfa s urata  la punctele de lucru se 

pot estima astfel: 

- des euri inerte reprezentate de materialul rezultat î n urma lucra rilor de excavat ii 

efectuate, beton spart (moloz) rezultat î n urma lucra rilor de recompartimentare; 

- des euri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea de 

î ntret inere. 

- des euri metalice. Acestea se vor colecta s i se vor transporta î n atelierele 

beneficiarului, urma nd a fi valorificate ca fier vechi la centrele specializate. 

Cutiile de vopsele se vor colecta s i se vor preda la distribuitor. 

 
Tip deşeu Mod de colectare/evacuare Observații 

Des euri menajere sau 
asimilabile 

Se vor colecta la punctele de lucru î n containere 
de tip pubela . Periodic (la o sa pta ma na ) acestea 
vor fi golite î ntr-o remorca , iar des eurile se vor 
transporta la rampa de des euri cea mai 
apropiata . 

Se vor pa stra evident e 
privind datele 
calendaristice, cantita t ile 
eliminate. 

Des euri inerte din 
demola ri (material 
rezultat din decapare, 
beton spart) 

Se depozita temporar î n containere speciale s i se 
vor valorifica prin folosirea acestora la 
drumurile de exploatare sau de pa ma nt (betonul 
se va concasa), sau ca material de acoperire î n 
cadrul depozitelor de des euri (straturi de 30cm). 

Se vor pa stra evident e 
privind datele 
calendaristice, cantita t ile 
predate. 

Des euri metalice Se vor selecta pe tipuri s i se vor transporta î n 
atelierele beneficiarului. 

Se vor valorifica la centrele 
specializate de fier vechi. 

Des euri de ambalaje 
(bidoane metalice de 
la vopsea, grund) 

Se vor depozita temporar, iar apoi se vor preda 
la distribuitor. 

Se vor pa stra evident e 
privind datele 
calendaristice, cantita t ile 
eliminate. 

 
I n perioada de execut ie, singurele des euri rezultate care necesita  un program 

special de gospoda rire, î n acord cu reglementa rile î n vigoare, sunt cele rezultate din 

activita t ile de î ntret inere s i reparat i a mijloacelor auto. Chiar daca  numa rul utilajelor 

necesare este foarte redus (excavator, placa  vibratoare, mijloc auto), pot rezulta 

urma toarele tipuri de des euri: anvelope uzate, acumulatori uzat i, uleiuri de motor, piese 

metalice uzate s i î nlocuite, filtre de ulei. 

Activitatea de  î ntret inere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei 

uzat etc) nu se va executa la punctele de lucru, ci numai î n spat ii special amenajate. Toate 

utilajele vor fi aduse la punctele de lucru î n stare normala  de funct ionare, cu reviziile 

tehnice efectuate la zi. 

Depozitarea des eurilor tehnologice se va face numai la sediul unita t ii pe platforme 

betonate pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului. 
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Materialul metalic, rebuturile, vor fi valorificate la unita t i abilitate pentru 

reciclarea materialelor. 

Constructorul va î ncheia contract cu unita t ile abilitate pentru 

colectarea/valorificarea des eurilor, pe categorii. 

 

Gestiunea substanțelor  și preparatelor periculoase 

Lucra rile de reabilitare preva zute implica  folosirea urma toarelor materiale care 

pot fi considerate toxice s i periculoase: 

- combustibil folosit pentru echipamente s i vehicule de transport; 

- benzina ; 

- lubrifiant i (uleiuri, parafina ); 

- vopsele, diluant i, grunduri folosite pentru realizarea protect iei anticorozive. 

Alimentarea cu carburant i s i schimbul uleiurilor hidraulice s i de transmisie se vor 

efectua numai î n atelierele autorizate. 

I n perioada de execut ie a lucra rilor, substant ele toxice s i periculoase pot fi: 

carburant ii (motorina ) s i lubrifiant ii necesari funct iona rii utilajelor. 

Alimentarea cu carburant i a utilajelor va fi efectuata  cu cisterne auto, ori de ca te 

ori va fi necesar. 

Utilajele  cu  care  se  va  lucra  vor  fi  aduse  la punctele de lucru î n  perfecta   stare  

de  funct ionare,  ava nd  fa cute  reviziile tehnice s i schimburile de lubrifiant i. 

Schimbarea lubrifiant ilor s i î ntret inerea acumulatorilor auto se vor executa î n 

ateliere specializate. 

Vopsele, grundurile, diluant i utilizat i la operat iile de protect ie anticoroziva  se vor 

depozita numai î n magazii. 

Recipientele folosite se vor recupera s i valorifica corespunza tor. 

Aspecte geotehnice ale amplasamentului 

Morfologia terenului este dominata  de relieful plan-orizontal al depresiunii 

Odorheiului s i de lunca aluvionara  a ra ului Ta rnava Mare. Terenul î n zona 

amplasamentului este mobilat cu construct ii s i platforma fiind betonata , funct iona nd cu 

destinat ie de autogara  s i service auto. 

 Morfologia terenului este cvaziorizontala , are aspect stabil, fa ra  accidente 

naturale sau artificiale. 

Pentru investigarea terenului sub amprenta construct iilor proiectate au fost 

executate patru foraje geotehnice, cu ada ncimi de 6 m conform planului de situat ie anexat, 

analize de laborator pentru determinarea principalelor caracteristici geotehnice ale 

stratelor î nta lnite pa na  la ada ncimea cercetata . 

Forajele executate pe amplasament, au interceptat urma toarea stratificat ie: 

• 0.13 m- Asfalt + beton; 

• 0.90 m- Umplutura  pietris , bolova nis  cu nisip); 

• 2.00 m- Argila  pra foasa  fin nisipoasa  cafenie î nchisa - negricioasa , consistenta ); 

• 3.50 m- Pietris , rar bolova nis  cu nisip cenus iu î n interspat ii, mediu î ndesat; 

• 3.70 m- Argila  pra foasa  cafenie-cenus ie, va rtoasa ; 



 

 

 
Pagina 46 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

• 6.00 m- Complex marnos - Argila  pra foasa  cenus ie, tare cu intercalat ii nisipoase. 

Conform ha rt ilor de zonare seismica  (P100/1-2013), obiectivul este situat î ntr-o 

zona  ce corespunde unei accelerat ii la nivelul terenului ag=0.15g, cu o perioada  de colt  a 

spectrului seismic Tc=0.7 sec, corespunza nd unui seism cu perioada medie de revenire de 

225 ani s i 20% probabilitate de revenire î n 50 de ani. 

Nivelul apei subterane a fost interceptat î n perioada de execut ie a forajelor la 

ada ncimea de NA= -2,00m(Fl), NA=-2,50m(F2), NA=-3,00m(F3, F4), ava nd un caracter 

oscilant. 

Conform STAS 6054-77 ada ncimea de î nghet  este de Hi=0,90-1,00 m. 

Pentru proiectare se recomanda  urma torii valori caracteristice al terenului pentru 

stratul de fundare propus: - pe stratul de pietris , rar bolova nis  cu nisip cenus iu î n 

interspat ii, mediu î ndesat: 

• y= 18,16-18,31 kN/m3- greutate volumica  î n stare naturala ; 

• q = 34-35° - unghiul de frecare interna ; 

• c = 0 kPa - coeziunea; 

• Pconv= 350 kPa - presiunea convent ionala  de baza ; 

• u = coeficient frecare dintre fundat ie - teren = 0,50; 

• v=0,27 - coeficientul lui Poisson. 

Din punct de vedere al riscului geotehnic, amplasamentul se situeaza  î n categoria 

de „Risc Moderat". Din punct de vedere al categoriei geotehnice, proiectul este î ncadrat 

î n categoria 2  (GK2), care corespunde unui grad de dificultate moderat, î n conformitate 

cu SR EN 1997-1:2007 (Eurocode 7 Partea 1, Proiectare Geotehnica : Reguli Generale), SR 

EN 1997-2:2008 (Eurocode 7 Partea 2, Proiectare Geotehnica : Investigat ii Geotehnice) s i 

cu normativul NP 074-2014. 

 

Surse de poluare  

În perioada de construcție/demolare 

Sursele de poluant i pentru sol, subsol s i ape freatice identificate î n activitatea 

desfa s urata  pe amplasament poate influent a calitatea acestora prin: 

• depuneri ale emisiilor atmosferice datorate traficului de incinta ; 

• contamina ri accidentale la suprafat a solului cu produs i de tip petrolier (carburant 

sau uleiuri); 

• evacuarea necorespunza toare a apelor pluviale/meteorice de pe platforma 

betonata ;  

• potent iale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate; 

• î nla turarea stratului de sol vegetal s i construirea unui profil artificial prin lucra rile 

de terasamente; 

• deteriorarea profilului se sol pe o ada ncime de  3-5 m prin exploatarea gropilor de 

î mprumut; 

• aparit ia eroziunii;. 
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• pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare 

neadecvata  a acestuia î n haldele de sol- rezultate din decoperta ri; 

• î nla turarea/degradarea stratului de sol fertil î n zonele unde vor fi realizate noi 

drumuri tehnologice, sau devieri ale actualelor ca i de acces; 

• depozitarea necontrolata  a des eurilor, materialelor de construct ie, des eurilor 

tehnologice. 

• des eurile rezultate din demolare se vor î nca rca direct î n camioane s i se vor 

transporta la groapa de des euri. Nu se vor face depozite temporare de des euri. 

 

În perioada de funcționare 

I n perioada de operare, sursele de poluare a solului s i subsolului vor fi 

reprezentate de: 

- depozita ri necontrolate de des euri; 

- depuneri ale emisiilor atmosferice datorate traficului de incinta ; 

- contamina ri accidentale la suprafat a solului cu produs i de tip petrolier (carburant 

sau uleiuri); 

- ape pluviale colectate de pe carosabil; 

- emisii î n atmosfera  (PM) datorate traficului. 

 

Se apreciaza  ca  prin implementarea ma surilor de protect ie, impactul direct asupra 

solului s i subsolului va fi redus, ata ta timp ca t utilajele s i autovehiculele vor fi exploatate 

corespunza tor, iar des eurile vor fi gestionate î n mod eficient, conform programului 

stabilit.  

Activitatea pe amplasament se va desfa s ura pe platforme s i ca i rutiere betonate.  

Datorita  amenaja rilor existente s i propuse riscul polua rii solului, subsolului s i 

apelor freatice ca urmare a activita t ilor desfa s urate pe amplasament este minim. 

 

 B2. Recomandări și măsuri obligatorii pentru minimizarea impactului 

negativ și maximizarea celui pozitiv 

 

Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu 

apă, sol, subsol: 

În perioada de construcție/demolare 

- se vor î ntret ine suprafet ele betonate/carosabile existente; 

- se vor asigura spat ii special amenajate pe platforma betonata  pentru depozitarea 

temporara  a des eurilor generate; pentru colectarea des eurilor menajere, 

constructorul va pune la dispozit ia personalului angajat, o europubela , s i va avea î n 

vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firma  autorizata , conform cerint elor 

legale; 

- amenajarea î n organizarea de s antier a unei zone de depozitare controlata  a 

des eurilor s i a materialelor necesare execut iei lucra rilor; 

- gestionarea pe tipuri de des euri s i evacuarea/valorificarea periodica  a acestora. 

Des eurile rezultate se vor selecta pe tipuri, depozita î n organizarea de s antier, dupa  
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caz, î n recipient i metalici etichetat i, pe ma sura  ce acestea rezulta , se vor î nca rca s i se 

vor transporta la societa t ile de valorificare autorizate  sau î n atelierele beneficiarului. 

Des eurile rezultate din demolare se vor î nca rca direct î n camioane s i se vor 

transporta la groapa de des euri. Nu se vor face depozite temporare de des euri; 

- alimentarea cu carburant i a mijloacelor de transport se va face numai cu respectarea 

tuturor normelor de protect ie  mediului; 

- gestionarea corespunza toare a materialelor procesate (depozitarea temporara , pe 

tipuri, î n baraca din organizarea de s antier); 

- se vor lua toate ma surile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

- se vor vehicula cantita t i reduse de materiale (vopsele/grunduri); 

- se interzice poluarea apelor s i solului cu carburant i, uleiuri uzate î n urma operat iilor 

de stat ionare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor s i 

a mijloacelor de transport sau datorita  funct iona rii necorespunza toare a acestora; 

operat iile de î ntret inere s i reparat ie a utilajelor s i autovehicule vor fi realizate î n 

atelier/locat ii specializate/ service-uri auto cu dota ri adecvate, pentru a nu se 

produce pierderi de ulei sau apa  poluata ; 

- se va interzice depozitarea de materiale, des euri de orice tip sau spa larea utilajelor 

direct pe sol; 

- trebuie sa  se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala  o suprafat a  mare, 

suprafat a  pe care pot exista diverse substant e de la eventualele pierderi, pentru a nu 

se forma ba lt i, care î n timp se pot infiltra î n subteran, polua nd solul, subsolul s i stratul 

freatic; 

- se vor lua toate ma surile necesare pentru prevenirea, reducerea s i controlul riscului 

de aparit ie a polua rilor accidentale, iar î n cazul producerii unor astfel de incidente 

nedorite, se va interveni operativ pentru î nla turarea lor s i eliminarea materialelor 

absorbante s i a celorlalte des euri rezultate pe amplasament, î n conformitate cu 

prevederile legale;   

- achizit ionarea de materiale absorbante s i intervent ia prompta  î n cazul scurgerilor de 

produse petroliere, chiar pe suprafet ele betonate, pentru a evita migrarea lor pe 

port iunile de sol/subsol; 

- parcarea, gararea autovehiculelor se va face doar î n incinta proprie. 

Prin ma surile luate, activitatea obiectivului î n perioada de construct ie nu va fi o 

sursa  potent iala  de poluare a apelor, solului s i subsolului. 

 

În perioada de fucționare  

În perioada de exploatare, accesul autovehiculelor se va  face pe ca i de circulat ie 

special amenajate, î n acest sens se vor î ntret ine suprafet ele betonate/carosabile 

existente s i amenajate. 

Gestiunea des eurilor va trebui fa cuta  conform cerint elor legale pentru a evita 

poluarea solului.  

Des eurile vor fi colectate î n spat ii special amenajate, pentru a putea fi preluate de 

ca tre o firma  de salubritate. 



 

 

 
Pagina 49 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

I n concluzie, realizarea investit iei obiectivului (Autobază servicii de transport 

public - cu 15 locuri de garare și 8 locuri de garare autobuze diesel, în incintă)  nu va avea 

efect semnificativ asupra calita t ii apelor subterane sau de suprafat a , solului s i subsolului. 

C. Zgomot și vibraţii 

C1.  Situaţia existentă/propusă, posibilul risc asupra sănătăţii populaţiei 

Poluarea fonică se manifesta  prin zgomote (definite ca amestecuri dizarmonice de 

vibrat ii cu intensita t i s i frecvent e  diferite) sau emisii de sunete cu vibrat ii neperiodice, de 

o anumita  intensitate, ce produc o senzat ie dezagreabila , jenanta  s i chiar agresiva . 

Vibrat iile sunt mis ca rile ce se abat de la mersul normal, respectiv disfunct iile 

brus te ale elementelor implicate î n realizarea procesului de munca . 

Zgomotul unui agregat, al unei mas ini, etc., reprezinta  fenomene acustice utile, care 

trebuie sa  se detas eze de un fond sonor parazit pentru a putea constitui semnale  sonore 

informative  despre modul de funct ionare a utilajelor.   

Zgomotul produs de echipamentul utilizat î n exterior, î n principal î n construct ii s i 

lucra ri publice este o parte importanta  a zgomotului unei comunita t i, de asemenea 

cunoscut drept zgomot de mediu, zgomot rezident ial sau zgomot intern.  

Propagarea zgomotului depinde de urma torii factori: 

- natura amplasa rii topografice, vegetat ie, construct ii existente î n apropiere; 

- condit ii climatice – va nturi dominante ; 

- structura traficului rutier (vehicule us oare sau grele); 

- condit ii de circulat ie (numa r vehicule/ora , viteza  de circulat ie); 

- caracteristici tehnice ale traseului. 

 

În timpul execuției lucrărilor de construcție/demolare, depa s irea nivelului de 

zgomot admis va fi temporara  s i intermitenta . Sursele de zgomot care ar putea deranja 

vecina ta t ile vor fi utilajele care vor funct iona pe timpul construct iei, transportul 

materialelor, respectiv la, excavarea nivelarea-amenajarea terenului.  

I n timpul demola rii construct iilor nu se va produce zgomot î nafara orelor de lucru 
(diurn), pentru a nu deranja populat ia din vecina tate. 

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care 

vor transporta materialele necesare realiza rii obiectivului, se va î nscrie î n nivelul de 

zgomot datorat traficului rutier, cresca nd î nsa  frecvent a de aparit ie a acestuia, datorita  

cres terii intensita t ii traficului. Toate sursele exterioare de zgomot vor respecta 

prevederile HG nr. 1.756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot î n mediu, 

produs de echipamente destinate utiliza rii î n exteriorul cla dirilor. 

Sursele de zgomot s i vibrat ii din cadrul Organizării de șantier, sunt reprezentate 

de autovehiculele care vor circula, fra na s i demararea î n zona . Se ment ioneaza  ca  nivelul 

maxim de zgomot pentru Organizarea de șantier nu va depa s i 50 dB, valoare maxima  

admisa  de STAS 10.009/88, pentru nivelul echivalent de zgomot la cla dirile de locuit sau 

cele cu alta  destinat ie, din jur, astfel ca  activitatea nu va crea disconfort î n zona , 

neproduca nd zgomote. 
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În perioada de funcționare  

I n perioada de funct ionare, zgomotul s i vibrat iile vor fi generate de surse mobile 

s i surse stat ionare.  

Sursele mobile ce vor genera zgomot s i vibrat ii sunt  mijloacele de transport  

utilizate î n desfa s urarea activita t ii (autobuzele electrice s i autobuzele diesel) iar sursele 

stat ionare (posturile de î nca rcare pentru autobuzele electrice) precum s i spa la toria (boxa  

î nchisa  us i/self) atilizata  doar pentru spa larea mas inilor autobazei. 

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile reprezentate de mijloacele de 

transport, se va î nscrie î n nivelul de zgomot datorat traficului rutier. Autobuzele electrice 

sunt mai silent ioase comparativ cu cele cu motor cu combustie interna , contribuind 

semnificativ la reducerea polua rii fonice. 

Autobuzele electrice sunt aproape complet silent ioase atunci ca nd sunt stat ionate, 

deoarece tipul de motor nu este unul care sa  funct ioneze la relanti. 

I n timpul deplasa rii vehiculelor electrice, zgomotul principal provine de la pneuri 

s i interact iunea acestora cu suprafat a drumului, precum s i de la componentele auxiliare, 

cum ar fi sistemele de climatizare s i compresoarele de aer. 

Distant a de rulare î n cadrul amplasamentului pa na  la zonele de garare este relativ 

mica   iar viteza de rulare va fi de asemenea redusa . 

Sursele stat ionare ce vor genera zgomot s i vibrat ii sunt posturile de î nca rcare 

pentru autobuzele electrice s i spa la toria î n sistem de boxa  î nchisa . 

Posturile de î nca rcare pentru autobuzele electrice sunt, î n general, destul de 

silent ioase comparativ cu alte echipamente industriale sau de transport. Nivelul de 

zgomot produs de acestea depinde de mai mult i factori, inclusiv designul stat iei de 

î nca rcare, locat ia s i capacitatea de î nca rcare. Iata  ca teva detalii specifice despre nivelul de 

zgomot al posturilor de î nca rcare pentru autobuze electrice: 

• Una dintre principalele surse de zgomot este reprezentata  de ventilatoarele de 

ra cire ale stat iilor de î nca rcare, care sunt necesare pentru a preveni 

supraî nca lzirea echipamentelor. 

• Transformatoarele s i alte componente electronice pot emite un zgomot de joasa  

frecvent a , dar acest nivel este de obicei redus. 

Posturile de î nca rcare se afla  î n cadrul fieca rei zone de garare dedicate 

autobuzelor, din cadrul construct iei propuse  (cu panouri termoizolante de tip sandwich 

s i ta mpla rie metalica  s i cu geam termoizolant, us i sect ionale preva zute cu us a  integrata  

pentru acces personal), nivelul de zgomot poate fi mai put in critic pentru polpulat ia 

invecinata  datorita  sistemului constructiv ce asigura  fonoizolare. 

De asemenea spa la toria auto este î n sistem boxa  inchisa  ceea ce confera  un nivel 

ridicat de protect ie î mpotriva zgomotului emis de aceasta  activitate. 

Activitatea ce se va desfa s ura î n cadrul incintei nu va influent a negativ as eza rile 

umane. Activita t ile desfa s urate î n cadrul obiectivului, din punct de vedere al zgomotului 

s i vibrat iilor, nu conduc la manifesta ri directe asupra sa na ta t ii populat iei din zonele 

limitrofe. 
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Echivalentul de zgomot la limita amplasamentul va fi inferior valorii de 65 dB(A), 

preva zuta  de Standardul SR 10009/2017 Acustica  – Limite admisibile ale nivelului de 

zgomot din mediul ambiant. 

 

Caracterizarea zgomotului produs de traficul auto 

Nivelul global al zgomotului produs de traficul rutier este dat de numeroase surse 

sonore care act ioneaza , î n majoritatea cazurilor, simultan. Zgomotele care apar î n timpul 

mersului unui vehicul provin, î n principal, din funct ionarea ansamblului motor, 

funct ionarea organelor de transmisie, caroserie, s asiu s i sistemul de rulare. Motorul este 

sursa cea mai importanta  de zgomot. I n funct ie de natura fenomenelor implicate, acest 

zgomot poate fi mecanic, datorat î n principal contactului pieselor, aerodinamic, datorat 

curgerii fluidelor s i termic, datorat fenomenelor sonore produse î n timpul procesului de 

ardere. Zgomotul de evacuare al motoarelor reprezinta  cea mai mare sursa  individuala  de 

zgomot, care trebuie redusa  î n majoritatea cazurilor. Poluarea fonica  datorata  traficului 

rutier depinde s i de caracteristicile drumului. S oselele cu pante s i curbe stra nse 

influent eaza  emisiile î n sensul cres terii intensita t ii acestora prin adaptarea vitezei de 

mers la cerint ele acestora, ava nd loc o multitudine de schimba ri de viteza , decelera ri s i 

mers turat al motorului. S oselele plane permit deplasa ri cu viteze ridicate s i î n acest caz 

poluarea fonica  se datoreaza  î ndeosebi zgomotului de rulare (interact iunea roata  – drum) 

s i curent ilor de aer generat i de deplasarea autovehiculului. 

Stilul de conducere influent eaza  poluarea fonica  prin regimurile de accelerare s i 

turat ie a motorului s i prin nivelul de viteza  al autovehiculului. Construct ia pneului s i 

î mbra ca mintea drumului (asfalt neted, poros, piatra  cubica ) influent eaza  nivelul de 

poluare sonora  datorata  traficului rutier. I n general, nivelul de zgomot cres te cu ma rirea 

volumului traficului, a vitezei de deplasare s i cu numa rul de autocamioane aflate î n fluxul 

de trafic. Zgomotul datorat traficului rutier nu este constant, nivelul acestuia depinza nd 

de numa rul, tipurile s i viteza autovehiculelor care-l produc. Strategiile de reducere a 

polua rii fonice se pot grupa î n trei categorii: controlul autovehiculelor, controlul utiliza rii 

terenurilor, planificarea s i proiectarea stra zilor s i autostra zilor. 

  C2. Evaluarea de risc asupra sănătăţii: identificarea pericolelor, evaluarea 

expunerii, evaluarea relaţiei doză-răspuns, caracterizarea riscului 

 

Efectele produse de zgomot asupra organismului uman pot fi clasificate î n doua  

mari categorii, î n funct ie de nivelul zgomotului: 

• efecte produse de nivele mari de zgomot, care se adreseaza  î n general persoanelor 

expuse profesional; 

• efecte ale nivelelor reduse de zgomot, care pot fi evident iate la populat ie.  

I n categoria efectelor provocate de nivelele reduse de zgomot intra : 

a. reducerea inteligibilita t ii vorbirii, evident iata  pentru expuneri la 20-45 dB(A); 

b. afectarea somnului, î nregistrata la nivele de zgomot ce depa s esc 35 dB(A); 
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c. alterarea sistemului neurovegetativ, tulbura ri circulatorii sau endocrine, puse î n 

evident a  î n special ca urmare a expunerii la zgomote intermitente repetate sau 

persistente.  

Efectul zgomotului asupra organismului uman depinde de condit ia fizica , psihica  

precum s i de activitatea care trebuie prestata  (necesitatea unei concentra ri mentale, 

perioada de regenerare, etc.). Acestea determina  modul de a react iona la zgomot. De 

asemenea, modul î n care este perceput un anumit sunet mai depinde de acceptarea socio-

culturala  a unui anumit sunet, cu un anumit nivel, aceasta  acceptare nefiind corelata  cu 

intensitatea sunetului. 

Zgomotul perturba  activitatea neuropsihica  obis nuita , manifesta rile cele mai 

frecvente fiind iritabilitatea crescuta , modificarea react iilor psiho - emot ionale, a atent iei, 

a sta rii de vigilent a  (de detectare s i ra spuns adecvat la schimba ri specifice, 

î nta mpla toare), dificultatea realiza rii somnului reparator, etc. 

Sensibilitatea individuala  variaza  î n limite extrem de largi, de la o persoana  la alta. 

La persoanele afectate de zgomot fenomenul de surditate nu se instaleaza  brusc. I ntr-o 

prima  etapa  se mics oreaza  sau se suprima  percept ia tonurilor î nalte, de frecvent a  

apropiata de 4.000 Hz. Fenomenul se extinde progresiv la frecvent ele mai joase. 

Efectele potent iale pe sa na tate produse de zgomot includ: efectele psihosociale 

(disconfortul s i alte aprecieri subiective ale buna sta rii generale s i calita t ii viet ii), efectele 

psihologice, efectele produse asupra somnului, diminuarea acuita t ii auditive s i respectiv, 

efectele pe sa na tate relat ionate stresului care pot fi psihologice, comportamentale sau 

somatice. 

Disconfortul 

Disconfortul a fost definit ca "un sentiment nepla cut evocat de un zgomot" (WHO, 

1980) Este cel mai comun s i cel mai intens studiat efect produs de zgomot s i poate fi 

adesea relat ionat efectelor potent ial disruptive ale zgomotului nedorit s i supa ra tor 

asociat unei game largi de activita t i, cu toate ca unele persoane pot fi deranjate de zgomot 

doar pentru ca î l percep ca fiind inadecvat situat iei î n care este sesizat. Poate fi cuantificat 

î n mod subiectiv des i au fost investigate tehnici bazate pe observat ia comportamentului 

presupus a fi relat ionat disconfortului. Disconfortul produs de zgomot este î n esent a  un 

concept simplu dar deoarece acesta poate fi definit doar subiectiv, studiile comparative 

sunt adesea marcate î ntr-o anumita  ma sura  de problemele care rezulta  ca urmare a 

compara rii unor scale de disconfort rezultate prin utilizarea unor indicatori descriptivi 

diferit i, numerici sau verbali. Disconfortul produs de zgomot, descris sau raportat, este 

clar influent at de numeros i factori "non acustici" precum factori personali s i/sau factori 

care t in de atitudine s i de situat ie, care se adauga  la contribut ia zgomotului per se. 

Disconfortul produs de zgomot este î n mod obis nuit atribuit unei surse specifice 

de zgomot dar mecanismele cauzale implicate nu sunt totdeauna clare (PORTER 1997). 

Studiile de cercetare pot fi adesea surprinza tor de vagi î n a preciza daca sunt descrise 

efecte generale sau specifice. De exemplu, disconfortul raportat la o sursa  specifica  de 

zgomot poate depa s i considerabil disconfortul agregat sau total determinat de î ntregul 

zgomot din mediu. Zgomotul din mediul ambiant, î n special cel care variaza  s i cel 

intermitent, pot interfera cu numeroase activita t i inclusiv cu comunicarea. Nu se 
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cunoas te exact ma sura î n care un anumit grad de interferare a comunica rii poate 

contribui la stresul asociat cu diferite situat ii. 

Zgomotul poate necesita schimba ri ale strategiilor mentale, poate afecta 

performantele sociale, poate masca semnale î n cadrul unor sarcini care implica  prezent a 

unui auditoriu s i poate contribui la ceea ce a fost descris ca modifica ri nedorite ale sta rii 

afective. Interferent ele de acest tip pot contribui la crearea unei ambiant e mai put in 

dezirabile s i din acest motiv ar putea conduce la un disconfort crescut s i stres sau la 

deteriorarea sta rii de bine sau a sta rii de sa na tate. 

Diminuarea acuității auditive 

Zgomotul poate contribui ata t la pierderea temporara  ca t s i la pierderea definitiva  

a acuita t ii auditive des i dovezile actuale sugereaza  ca  riscurile sunt foarte reduse la nivele 

de expunere tipic asociate cu zgomotul din mediul ambiant. Afectarea acuita t ii auditive 

apare la î nceput î n domeniul frecventelor î nalte, la aproximativ 4000 Hz. Afectarea 

auditiva  se poate extinde apoi la domeniul frecvent elor joase s i poate deveni relativ 

severa  î n urma cres terii expunerii la nivele crescute de zgomot. Pierderea temporara  a 

acuita t ii auditive î n urma expunerii, de scurta  durata  poate fi asociata  cu pierderea 

definitiva  a acuita t ii auditive chiar daca  mecanismele fiziopatologice sunt diferite. 

Pierderea acuita t ii auditive indusa  de zgomot poate contribui direct la cres terea stresului 

s i a disconfortului, î n special î n ceea ce prives te comunicarea verbala . 

Stresul indus de zgomot 

React iile individuale la un stimul stresor pot fi psihologice, comportamentale sau 

de natura  somatica . Nu toate efectele expunerii la zgomot sunt neapa rat negative. Este 

clar ca  expunerea la un anumit nivel de zgomot poate produce o stimulare benefica  s i ca  

indivizii sunt foarte diferit i î n cea ce prives te capacitatea de adaptare. O cres tere a 

stimula rii poate cres te motivat ia î n î ndeplinirea unei sarcini s i î n felul acesta poate 

î mbuna ta t i performant a, depinza nd de interesul individual. Pe de alta parte, exista  

descrise î n literatura , numeroase efecte adverse posibil relat ionate stresului asociat unor 

nivele excesive de zgomot î n mediul ambiant. 

Efectele psihologice se refera  la sentimente de frica , depresie, frustrare, 

iritabilitate, furie, neputint a , tristet e s i dezama gire. Exemple de react ii comportamentale 

la un stimul stresor sunt izolarea sociala , agresivitatea s i recurgerea la consum excesiv 

de alcool, t iga ri, droguri sau alimente. O varietate de efecte psihologice datorate 

zgomotului au fost sugerate de studiile de cercetare. Indicatorii care au fost studiat i 

include ratele de admitere î n spitalele psihiatrice, cefaleea, susceptibilitatea la accidente 

minore s i consumul crescut de sedative s i somnifere. 

Stresul psihologic sau comportamental poate avea efecte directe sau indirecte 

asupra proceselor fiziologice care se desfa s oara  î n organismul uman. I n absent a unor alte 

rezultate definitive, numeroase studii fac implicit asumpt ia ca zgomotul poate fi 

considerat ca un stresor nespecific, conduca nd la o stimulare excesiva  a sistemului 

nervos central s i a celui endocrin. Indicatorii potent iali ai impactului pe sa na tate datorat 

efectelor relat ionate stresului, care sunt ment ionat i î n literatura de specialitate, includ 

modifica ri ale presiunii arteriale, modifica ri cu caracter patologic evident iate pe 

electrocardiograma, rate crescute de diagnosticare clinica  a hipertensiunii arteriale, 
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î nregistrarea unor rate crescute î n ceea ce prives te afect iunile cardiace ischemice s i 

respectiv alte afect iuni cardiovasculare, efecte biochimice, modifica ri ale sistemului imun 

s i efecte asupra organismelor î n dezvoltare concretizate î n afectarea greuta t ii la nas tere 

s i o rata  crescuta  a incident ei diferitelor malformat ii congenitale. 

Afectarea somnului 

Paternul somnului variaza  considerabil de la un individ la altul, iar afectarea 

somnului poate fi datorata  unui numa r mare de diferite alte cauze. Afectarea somnului 

poate fi determinata  subiectiv utiliza nd chestionarul sau obiectiv utiliza nd o gama  larga  

de indicatori psihologici. Problema cu aceste ma sura tori obiective utiliza nd diferite 

dispozitive este ca acestea pot deveni supa ra toare, mai ales ca nd se desfa s oara  î n 

laborator s i exista  diferent e semnificative î ntre rezultatele obt inute î n laborator s i cele 

obt inute din experimentele desfa s urate î n locuint a individuala . Studiile desfa s urate î n 

laborator pot fi extrem de bine controlate, î n special î n termenii stimulilor utilizat i dar, 

pe de alta  parte, este necesar un timp mai î ndelungat pentru subiect i pentru a se obis nui 

cu laboratorul. Studiile de teren sunt dificil de efectuat din punct de vedere tehnic s i nu 

pot fi ata t de bine controlate î n termenii paternului de stimuli care apar î n nopt ile î n care 

se efectueaza  determina rile. O alta problema  este faptul ca  semnificat ia clinica  sau sociala  

a orica rei majora ri a gradului de afectare a somnului asociata  zgomotelor adit ionale, nu 

este clara . 

 Numeroase studii de cercetare au fost realizate î n î ncercarea de a relat iona 

nivelul de zgomot (doza) cu diferite efecte potent iale sau ipotetice. S-au ca utat î n mare 

parte asociat ii statistice î ntre indicatorii expunerii la zgomot s i indicatorii efectelor 

produse de zgomot, dar bineî nt eles, asocierea statistica  per se nu demonstreaza  relat ia 

cauza -efect. Problema principala  aici o reprezinta  faptul ca , daca  exista  efecte reale 

produse de zgomotul din mediul ambiant asupra sa na ta t ii (altele deca t efectele "simple" 

precum disconfortul, afectarea somnului, interferarea comunica rii verbale s i afectarea 

capacita t ii de concentrare î n î ndeplinirea unei sarcini), mai probabil acestea sunt foarte 

complexe s i sunt asociate cu mai mult de un factor "cauzal". De exemplu, cum este bine 

cunoscut faptul ca diferit i indivizi ra spund diferit la diferite tipuri de stres, exista  o 

probabilitate crescuta  sa  apara  o î ntreaga  gama  de diferent e individuale î n termenii 

efectelor pe sa na tate produse de zgomot, dintre care, pentru foarte put ine s-ar putea 

controla î n mod adecvat, î n orice studiu de cercetare fezabil. Potent ialii factori de 

confuzie s i variabilele co-relat ionate includ predispozit iile genetice la anumite efecte 

adverse, dieta individuala s i stilul de viat a , strategiile adoptate (ne referim la ma sura î n 

care indivizii s i-au adaptat stilul de viat a  pentru a se acomoda la stresul, altfel 

inacceptabil din mediul ambiant) s i diferite posibile erori de select ie. Este posibil ca 

persoanele care locuiesc de mult timp î n zone caracterizate prin nivele crescute de 

zgomot î n mediul ambiant, sa  fie î ntr-un fel diferite de persoanele care locuiesc de mult 

timp î n zone caracterizate prin nivele sca zute de zgomot, î n termenii priorita t ilor pe care 

le au î n a-s i ga si un serviciu s i o locuint a , pe termen lung. Nu ne as tepta m ca studiile 

epidemiologice transversale sa  investigheze toate aceste posibile relat ii, dintre care unele 

ipotetic pot funct iona î n diferite direct ii depinza nd de alte circumstant e prezente. Studiile 

longitudinale sunt î n teorie capabile sa controleze pentru diferent ele individuale, î ntr-o 
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mai mare ma sura , dar efectele vor depinde totus i de schimbarea paternului expunerii la 

zgomot pe parcursul unei perioade mai lungi de timp î n relat ie cu alte modifica ri sociale, 

economice s i politice care pot apa rea. 

Pe de alta  parte, doar pentru ca  cerceta rile î n domeniu nu au demonstrat î n mod 

clar, existent a unei relat ii cauzale î ntre expunerea la zgomot din mediul ambiant s i 

efectele adverse pe sa na tate, asta nu î nseamna  ca o asemenea asociere cauzala  nu exista . 

Ra ma ne inerent plauzibil faptul ca  expunerea la nivele excesive de zgomot ar putea 

contribui pe termen lung la aparit ia efectelor adverse pe sa na tate s i din acest motiv, 

abordarea acestei teme devine o problema  de interes public. 

 

Estimarea nivelului de zgomot 

Principala sursa  de zgomot vor fi utilajele s i autovehiculele care vor parca/rula pe 

amplasament s i cel al stat iilor de î nca rcare. Activitatea se va desfa s ura doar î n timpul 

programului de lucru.  

Autobuzele electrice sunt aproape complet silent ioase atunci ca nd sunt stat ionate, 

deoarece tipul de motor nu este unul care sa  funct ioneze la relanti. 

I n timpul deplasa rii vehiculelor electrice, zgomotul principal provine de la pneuri 

s i interact iunea acestora cu suprafat a drumului, precum s i de la componentele auxiliare, 

cum ar fi sistemele de climatizare s i compresoarele de aer. 

Distant a de rulare î n cadrul amplasamentului pa na  la zonele de garare este relativ 

mica   iar viteza de rulare va fi desemenea redusa . 

Posturile de î nca rcare se afla  î n cadrul fieca rei zone de garare dedicate 

autobuzelor, din cadrul construct iei propuse  (cu panouri termoizolante de tip sandwich 

s i ta mpla rie metalica  s i cu geam termoizolant, us i sect ionale preva zute cu us a  integrata  

pentru acces personal), nivelul de zgomot poate fi mai put in critic pentru polpulat ia 

invecinata  datorita  sistemului constructiv ce asigura  fonoizolare. 

De asemenea spa la toria auto este î n sistem boxa  inchisa  ceea ce confera  un nivel 

ridicat de protect ie î mpotriva zgomotului emis de aceasta  activitate. 

Prin proiect se propune  plantarea de noi arbori s i arbus ti. Aceasta este o metoda  

eficienta  de refacere a vegetat iei arboricole s i de limitare a zgomotului produs pe 

amplasament. Astfel, prin proiect, se propune plantarea a 40 de arbori s i 48 de arbus ti î n 

acest fel crea ndu-se o perdea verde cu scopul de asigura protect ie î mpotriva propaga rii 

zgomotelor ca tre receptorii sensibili din vecina tate.  

 

Estimarea nivelelor de zgomot relat ionate activita t ilor obiectivului s-a efectuat î n 

condit iile propaga rii zgomotului prin aerul liber, fa ra  sa  se ia î n calcul potent iala 

interpunere a unor obstacole solide, care ar putea modifica nivelul de zgomot î n sensul 

diminua rii sau amplifica rii, prin proprieta t ile de absorbt ie sau reflectare ale materialului 

din care este alca tuit. 

De ment ionat, ca  probabilitatea prezent ei tuturor autobuzelor diesel s i electrice 

concomitent pe amplasament este put in probabila . 
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Zgomotul produs de autobuzele diesel este de aproximativ 80 dB(A) 

Formula folosita  pentru calcule de adunare dB (î n cazul î n care vor fi concomitent 

pe amplasament mai multe autobuze cu motoarele pornite): 

 

Unde: 

LΣ = nivelul total 

- L1, L2, ... Ln = nivel de presiune acustica  a surselor separate î n dB (î n cazul analizat 

L1, L2, ... Ln =  90 dB) 

I n cazul î n care vor fi 2 autobuze concomitent pe amplasament cu motoarele pornite 

LΣ  =83 dB 
 

Calculul atenua rii zgomotului cu distant a î n ca mp deschis 

(http://sengpielaudio.com/calculator-distance.htm), este prezentat î n figurile urma toare, 

unde:  

- r1= 1 m, reprezenta nd distant a de referint a ; 

- r2 – noua distant a  dintre sursa  s i punctul considerat; 

- L1 – nivelul de zgomot la distant a r1; 

- L2 – nivelul de zgomot la distant a r2. 

- la distanța de 10 m va fi 63,00 dB 

 
- la distanța de 20 m va fi 56,98 dB 

 
- la distanța de 30 m va fi 56,98 dB 

 
 

http://sengpielaudio.com/calculator-distance.htm
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Zgomotul produs de autobuzele electrice este de aproximativ 40 dB(A) 

 

I n cazul î n care vor fi 2 autobuze electrice concomitent pe amplasament cu motoarele 

pornite 

LΣ  =43 dB 

 

- la distanța de 10 m va fi 23,00 dB 

 

 

Zgomotul produs de stațiile de încărcare a autobuzelor electrice este de aproximativ 70 

dB(A) 

I n cazul î n care vor fi 2 stații utilizate pentru încărcarea autobuzelor electrice 

concomitent î n autobaza   

 

LΣ  =73 dB 

 

- la distanța de 10 m va fi 53,00 dB 

 
- la distanța de 20 m va fi 46,98 dB 

 
- la distanța de 35 m va fi 42,12 dB 
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I n cazul î n care vor fi 2 stații utilizate pentru încărcarea autobuzelor electrice 

concomitent î n autobaza   

LΣ  =76 dB 

 

- la distanța de 10 m va fi 56,00 dB 

 
- la distanța de 20 m va fi 49,98 dB 

 
- la distanța de 35 m va fi 45,12 dB 

 
 

Conform legislat iei, nivelul acustic echivalent continuu, ma surat î n exteriorul 

locuint ei, la 1,5 m î na lt ime de sol, nu ar trebui sa  depa s easca  55 dB(A) ziua, s i 45 dB(A) 

noaptea. 

Se vor lua toate ma surile pentru a atenua din zgomotul produs de activitatea pe 

amplasament s i pentru a se î ncadra î n limita legala , la limita incintei amplasamentului. 

Activita t ile produca toare de zgomot de pe amplasament se vor desfa s ura doar î n orar 

diurn. 

Programul de lucru î n timpul funct iona rii se va adapta astfel î nca t sa  nu creeze 

disconfort vecina ta t ilor. 
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Nivelul de zgomot resimt it î n zona  poate fi influent at s i de traficul rutier de pe 

stra zile adiacente obiectivului. 

Suplimentar, daca  vor exista sesiza ri din partea populat iei s i se vor constata, prin 

ma sura tori, depa s iri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului se va amenaja cu panouri 

fonoabsorbante (eventual dublate de o perdea verde din arbori / arbus ti) care vor asigura 

protect ie î mpotriva propaga rii zgomotelor, pentru reducerea impactului fonic generat de 

traficul auto s i de derularea activita t ilor 

 

C3. Recomandări și măsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ 

și maximizarea celui pozitiv 

 

Prevederi legislative referitoare la valorile-limită de expunere la zgomot 

Activita t ile de pe amplasament nu trebuie sa produca  zgomote care sa depa s easca  

limitele preva zute î n normativele î n vigoare.  

Conform H.G nr. 493/2006, actualizata  prin Hota ra rea nr. 601 din 13 iunie 2007 

sunt fixate valorile limita  de expunere s i valorile de expunere de la care se declans eaza  

act iunea angajatorului privind securitatea s i protect ia sa na ta t ii lucra torilor î n raport cu 

nivelurile de expunere zilnica  la zgomot s i presiunea acustica  de va rf. I n cazul valorilor 

limita  de expunere, determinarea expunerii efective a lucra torului la zgomot trebuie sa  

t ina  seama de atenuarea realizata  de mijloacele individuale de protect ie auditiva  purtate 

de acesta.  

I n conformitate cu prevederile SR 10009-2017, limitele maxim admise pentru 

nivelul de zgomot  (nivel de presiune acustica  continuu echivalent ponderat A), ma surat 

la limita zonelor funct ionale din mediul urban  (î n cazul a doua  sau mai multe zone 

funct ionale adiacente pentru care î n acest standard sunt stabilite limite admisibile 

diferite, pe linia de demarcat ie a respectivelor zone funct ionale se ia î n considerare acea 

limita  admisibila  care are valoarea cea mai mica ) sunt: 

- pentru zona industrială: LAeqT = 65 dB, 

- pentru zona rezidențială: LAeqT = 60 dB. 

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot exterior pe stra zi -  ma surat (ca Nivel de 

presiune acustica  continuu echivalent ponderat A, LAeqT) la bordura trotuarului ce 

ma rgines te partea carosabila  -  sunt urma toarele: 

- pentru Stradă de categorie tehnică IV, de deservire locală, LAeqT=60 dB 

- pentru Stradă de categorie tehnică III, de colectare, LAeqT=65 dB 

- pentru Strada de categorie tehnică II de legatură,  LAeqT=70 dB; 

- pentru Stradă de categorie tehnică I, magistrală, LAeqT=75-85 dB. 

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot la limita spat iilor funct ionale (limita 

spat iului amenajat activita t ii specifice, s i nu limita proprieta t ii din care fac parte aceste 

spat ii, care poate fi mai extinsa ), incinte industriale / spații cu activitate comercială, 

conform SR 10009-2017:  Nivel de presiune acustica  continuu echivalent ponderat A, 

LAeqT: 65 dBA. 

Ordinul Ministerului Sănătății nr. 119/ 21.02.2014, art. 16 (completat s i modificat 

prin Ord. M.S. nr. 994/2018) prevede urma toarele aspecte privind poluarea sonora .    
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(1) Dimensionarea zonelor de protect ie sanitara  se face î n as a fel î nca t î n teritoriile 

protejate sa  se asigure s i sa  se respecte valorile-limita  ale indicatorilor de zgomot, dupa  

cum urmeaza : 

a) î n perioada zilei, î ntre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa  depa s easca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 55 dB; 

b) î n perioada nopt ii, î ntre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa  depa s easca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 45 dB; 

c) 50 dB pentru nivelul de va rf, î n cazul ma sura rii acustice efectuate la exteriorul 

locuint ei pe perioada nopt ii î n vederea compara rii rezultatului acestei ma sura ri cu 

valoarea-limita  specificata  la lit. b). 

(2) î n cazul î n care un obiectiv se amplaseaza  î ntr-o zona  aflata  î n vecina tatea unui 

teritoriu protejat î n care zgomotul exterior de fond anterior amplasa rii obiectivului nu 

depa s es te 50 dB (A) î n perioada zilei s i 40 dB (A) î n perioada nopt ii, atunci 

dimensionarea zonelor de protect ie sanitara  se face î n as a fel î nca t î n teritoriile protejate 

sa  se asigure s i sa  se respecte valorile-limita  ale indicatorilor de zgomot, dupa  cum 

urmeaza : 

a) î n perioada zilei, î ntre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa  depa s easca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 50 dB; 

b) î n perioada nopt ii, î ntre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica  continuu 

echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa  depa s easca  la exteriorul locuint ei valoarea 

de 40 dB; 

c) 45 dB pentru nivelul de va rf, î n cazul ma sura rii acustice efectuate pe perioada 

nopt ii la exteriorul locuint ei î n vederea compara rii rezultatului acestei ma sura ri cu 

valoarea-limita  specificata  la lit. b). 

(3) Sunt interzise amplasarea s i funct ionarea unita t ilor cu capacitate mica  de 

product ie, comerciale s i de presta ri servicii specificate la art. 5 alin. (1) î n interiorul 

teritoriilor protejate, cu except ia zonelor de locuit. 

(4) Amplasarea s i funct ionarea unita t ilor cu capacitate mica  de product ie, 

comerciale s i de presta ri servicii specificate la art. 5 alin. (1), î n interiorul zonelor de 

locuit, se fac î n as a fel î nca t zgomotul provenit de la activitatea acestora sa  nu conduca  la 

depa s irea urma toarelor valori-limita : 

a) 55 dB pentru nivelul de presiune acustica  continuu echivalent ponderat A 

(LAeqT), la exteriorul locuint elor, î n perioada zilei, î ntre orele 7,00-23,00; 

b) 45 dB pentru nivelul de presiune acustica  continuu echivalent ponderat A 

(LAeqT), la exteriorul locuint elor, î n perioada nopt ii, î ntre orele 23,00-7,00; 

c) 50 dB pentru nivelul de va rf, î n cazul ma sura rii acustice efectuate pe perioada 

nopt ii la exteriorul locuint ei î n vederea compara rii acestei ma sura ri cu valoarea-limita  

specificata  la lit. b). 
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Pentru a putea ra spunde ca t mai corect cerint ei de protect ie î mpotriva zgomotului 

este necesara  aplicarea legislat iei tehnice î n domeniu din Roma nia, armonizata  cu cea 

europeana . 

Tabel comparativ între valorile limitelor admisibile conform metodelor de evaluare 

Cz, NC, RC și db(A): 
Tipul de clădire Unitatea funcțională Limita admisibilă a nivelului de zgomot interior, 

exprimat în 

Cz (curbă 

zgomot) 

NC RC db(A) 

Clădiri de locuit Apartamente 30 25-35 25-35 35 

Cămine, hoteluri, 

case de oaspeți 

 

Camere de locuit și apartament 30* 25-35 25-35 35 

Săli de restaurant și alte unități 

de alimentație publică 

45 25-35 25-35 50 

Birouri de administrație 40 35-45 35-45 45 

Spitale, 

policlinici, 

dispensare 

Saloane 1-2 paturi 25* 25-35 25-35 30 

Saloane peste 3 paturi 30 30-40 30-40 35 

Saloane terapie intensivă  30* 25-35 25-35 35 

Săli de operație  30* 25-35 25-35 35 

Scoli Săli de clasă sub 250 mp 35 40 40 40 

Săli de clasă peste 250 mp 35 35 35 40 

Săli de studiu 30 35 35 35 

Biblioteci 30 30-40 30-40 35 

Laboratoare / 

birouri 

Birouri/laboratoare cu 

activitate intelectuală și nivel de 

conversație minim 

30 45-55 45-55 35 

Clădiri social-

culturale 

Teatre, săli de conferințe, săli de 

audiții, teatru, concert 

 

25 25 25 30 

*Nivelul de zgomot echivalent interior datorat tuturor surselor de zgomot exterioare unității funcționale 

trebuie să nu depășească cu mai mult de 5 unități nivelul care se obține când nu funcționează agregatele. 

Măsuri tehnice și operaționale pentru reducerea nivelului de zgomot 

În perioada deconstrucție/demolare  se vor avea î n vedere: 

- desfa s urarea lucra rilor etapizat î n timp s i spat iu, conform graficului de lucra ri, astfel 

î nca t disconfortul generat de poluarea fonica  sa  fie limitat la aceasta  perioada ; 

- î mprejmuirea incintei organiza rii de s antier cu gard pentru a proteja vecina ta t ile; 

- se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel î nca t nivelul de zgomot sa  fie 

situat sub limitele maxime admisibile; 

- folosirea de utilaje care sa  nu conduca , la depa s irea nivelului de zgomot s i vibrat ii 

admis de normativele î n vigoare – nivelul de zgomot nu va depa s i 85 dB(A) pentru un 

singur echipament; 

- diminuarea la minim a î na lt imilor de î nca rcare/desca rcare a materialelor 

(demolare/construct ie); 

- oprirea motoarelor vehiculelor î n timpul efectua rii operat iilor de 

î nca rcare/desca rcare a materialelor (demolare/construct ie);  
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- aplicarea celor mai bune tehnici disponibile s i a celor mai bune practici de 

management pentru a minimiza, la sursa , zgomotul s i vibrat iile generate de activita t ile 

de construct ii, oriunde acest lucru va fi posibil; 

- monitorizarea eficacita t ii ma surilor de atenuare a impactului t ina nd seama de limitele 

impuse prin reglementa rile î n vigoare; 

- stabilirea s i impunerea unor viteze limita  pentru circulat ia mijloacelor de transport 

î n cadrul amplasamentului drumurile tehnologice.  

Suplimentar, recomanda m ca zona obiectivului sa  se amenajeze perimetral cu 

vegetat ie (arbori, arbus ti) care va funct iona ca o perdea de protect ie î mpotriva propaga rii 

zgomotelor; recomanda m plantarea de specii cu frunze persistente care sa  asigure 

protect ie tot timpul anului s i î ntret inerea spat iilor plantate. 

 

În perioada de funcționare zonele rezident iale din apropierea obiectivului  nu vor 

fi afectate de zgomotul traficului, ava nd î n vedere ca  nu se estimeaza  ca  acesta va cres te, 

fat a  de situat ia existenta . 

I n apropierea obiectivului sunt zone rezident iale ce pot fi afectate de zgomotul 

lucra rilor, î nsa , prin ma surile preva zute pentru diminuarea nivelului de zgomot s i 

vibrat ii, locuitorii nu vor resimt i disconfort semnificativ. 

 

Măsurile propuse pentru limitarea zgomotului generat de trafic 

 Pentru a nu depa s i limita de zgomot admisa  pe  calea de acces, societatea va trebui 

sa impuna  pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplasare.  

 Societatea va realiza verifica rile tehnice la mijloacele auto din dotare. 

Asigurarea î ntret inerii cailor de acces interioare astfel î nca t sa  nu existe denivela ri 

ce pot genera zgomot. 

Respectarea programului de lucru stabilit, diurn. 

Daca  prin ma sura tori obiective se vor evident ia valori care depa s esc limita admisa  

pentru nivelul de zgomot generat de activita t ile autobazei, se recomanda  instalarea unor 

bariere fonice (zid compact, panouri fonoizolatoare) spre receptorii sensibili.  

Suplimentar, recomanda m ca zona obiectivului sa  se amenajeze perimetral cu 

vegetat ie (arbori, arbus ti) care va funct iona ca o perdea de protect ie î mpotriva propaga rii 

zgomotelor s i a poluant ilor rezultat i din activitate; recomanda m plantarea de specii cu 

frunze persistente care sa  asigure protect ie tot timpul anului s i î ntret inerea spat iilor 

plantate. 

 

D. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Monitorizarea mediului are scopul de a preveni sau de a limita fenomene de 

poluare, cu scopul de a î mbuna ta t i starea calita t ii ecosistemelor î n complexitatea lor, a 

matricelor de mediu s i a resurselor. 

Sistemul de monitorizare a emisiilor trebuie sa  asigure o monitorizare eficienta  

care sa  fie conforma  cu legislat ia î n vigoare, fa ra  ca sa  implice costuri excesive din partea 

administratorului activita t ii. 
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Monitorizarea va fi asigurata  de beneficiar s i,  as a cum se va impune prin 

autorizat ia de mediu, prin APM s i  daca  se impune acest  lucru, prin DSP Judet ean.  

Personalul societa t ii va fi periodic instruit î n vederea î nsus irii s i respecta rii 

normelor de protect ia mediului. I n cazul aparit iei nedorite a polua rii accidentale, acestea 

vor fi comunicate de urgent a  dispeceratului din cadrul A.P.M.. 

În perioada de construcție/demolare 

Dota rile s i ma surile pentru controlul emisiilor de poluant i î n mediu, 

supravegherea calita t ii factorilor de mediu s i monitorizarea activita t ilor destinate 

protect iei mediului: 

- Pentru limitarea efectelor negative accidentale, î n perioada de execut ie a lucra rilor 

se va implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu. 

- Astfel, consultantul va superviza lucra rile, prin urma rirea permanenta  a activita t ii 

î n perioada de execut ie, prin observat ii directe, vizuale, la punctul de lucru. 

- Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protect iei mediului. 

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urma toarele ma suri: 

- „Aer”- monitorizarea emisiilor de pulberi î n suspensii rezultate din operat iile de 

demolare, î nca rcare, desca rcare. 

- „Sol s i subsol”- evitarea degrada rii solului pe suprafet e mai mari deca t cele 

necesare, prin urma rirea stricta  a lucrului; 

- urma rirea operat iilor de demolare; 

- urma rirea depozita rii corecte a materialelor necesare s i colectarea, selectarea s i 

evacuarea/valorificarea des eurilor pe tipuri; 

În perioada de exploatare nu sunt preva zute sisteme de monitorizare a factorilor 

de mediu, î n afara celor organizate de unita t ile abilitate pentru monitorizarea zonei, 

respectiv Agent ia de Protect ie a Mediului.   

 

E. Protecţia așezărilor umane și a altor obiective de interes public 

 

Amplasamentul nu se afla  î n proximitatea obiectivelor de interes public, nu se 

situeaza  î n raza de protect ie a monumentelor istorice s i nici î n interiorul limitei de 

protect ie a zonei centrale, nu se suprapune s i nu este î n preajma unor areale sensibile. 

Amplasamentul proiectului de investit ie este situat î ntr-o zona  care are î n 

vecina tatea directa  receptori sensibili (as eza ri umane). Cea mai apropiata  locuint a  se afla  

amplasata  la aproximativ 0-1 m de limita amplasamentului. Din acest punct de vedere 

exista  riscul de a se produce disconfort pe timpul funct iona rii obiectivului, dar care prin 

aplicarea ma surilor preva zute poate fi redus î n limite acceptate. 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma surilor tehnice s i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  redus. Ma surile propuse pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv s i 

asupra conserva rii sa na ta t ii populat iei. 
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I n perioada de funct ionare a obiectivului se va avea î n vedere aspectul salubru al 

utilajelor folosite s i asigurarea unui ritm corespunza tor de lucru cu efecte asupra 

minimiza rii timpului necesar.  

I n cadrul activita t ii obiectivului nu se preconizeaza  ca posibila  producerea de 

accidente majore care sa  afecteze sa na tatea populat iei sau factorii de mediu, î n ma sura î n 

care sunt respectate toate ma surile operat ionale s i solut iile tehnice conform cu activita t ile 

desfa s urate. 

Realizarea investit iei nu influent eaza  condit iile etnice s i culturale din zona . De 

asemenea nu are impact negativ asupra patrimoniului cultural, arheologic sau asupra 

monumentelor istorice din zona . 

 

Peisajul 

I n timpul realiza rii lucra rilor peisajul va fi afectat de prezent a utilajelor s i a 

echipelor de muncitori, de organizarea de s antier. Se va î nregistra un impact vizual 

negativ pe termen scurt, pe perioada de implementare a proiectului. Impactul va fi cel al 

unui s antier clasic de construct ii s i se va ment ine pe toata  durata de edificare a investit iei. 

Activita t ile de construct ie s i organiza rile de s antier vor afecta privelis tea, î nsa  

numai temporar. I n timpul lucra rilor de construct ie, unele suprafet e vor fi utilizate 

temporar pentru realizarea organiza rilor de s antier. Pentru suprafat a afectata  temporar 

de lucra ri constructorul va avea obligat ia de a readuce aceste suprafet e la folosint a 

init iala , sau î n circuitul productiv. 

I n perioada de funct ionare: 

Formele de impact asupra peisajului vor apa rea sub doua  forme: 

- efecte asupra structurii fizice s i esteticii peisajului; 

- efecte asupra amenaja rii vizuale a peisajului pentru receptori. 

 

Prin proiect se propune  plantarea de noi arbori s i arbus ti. Aceasta este o metoda  

eficienta  de refacere a vegetat iei arboricole, î n special î n zonele unde au fost efectuate 

ta ieri. Astfel se propune plantarea a 40 de arbori s i 48 de arbus ti.  

Se vor folosi î n amenajarea peisagistica  propusa  specii vegetale autohtone care se 

preteaza  microclimatului zonei.  

 

F. Analiza impactului prognozat asupra mediului social și economic 

 

Proiectul are un impact pozitiv asupra mediului social s i economic, astfel 

comunitatea locala  va cunoas te o cres tere economica  prin: 

- angaja rile care se vor face, cu impact pozitiv asupra familiei angajatului; 

- cres terea sumelor va rsate la bugetul local prin taxe s i impozite; 

- î mbuna ta t irea mediului de afaceri local, investit ia va crea microsinergii la nivel 

local, antrena nd s i alte oportunita t i de afaceri î n zona  

- autobuzele electrice ofera  un avantaj semnificativ î n reducerea zgomotului s i 

polua rii urbane, ceea ce reprezinta  un beneficiu important pentru mediu s i 

sa na tatea publica . 
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Obiectivul studiat nu va afecta condit iile etnice din zona , urma rind revigorarea 

condit iilor socio-economice locale, printr-o mai buna  s i durabila  valorificare a resurselor 

naturale. 

Ca efect nedorit, se considera  o cres tere adit ionala  a zgomotului, care  va dura un 

timp limitat î n perioada activita t ii de parcare/garare/î nca rcare.  

Realizarea investit iei va avea impact pozitiv asupra populat iei din zona , deoarece 

se vor crea noi locuri de munca , va duce la dezvoltarea economica  a oras ului s i importante 

venituri la bugetul local ca t s i un mediu mai curat prin emisii reduse de poluant i. 

Activitatea care se desfa s oara  pe amplasament nu va influent a negativ  calitatea 

mediului social s i economic din zona . 

 

Aspecte privind disconfortul pentru populaţie 

Pla ngerile populat iei privind disconfortul constituie un indicator cu o anumita  

valoare practica  privind relat ia dintre individ s i mediu, adoptat î n situat iile î n care agent ii 

din mediu nu pot fi cuantificat i cu precizie. Remarca m unele caracteristici ale acestui 

indicator, care subliniaza  î nsa  aspectul sa u relativ s i validitatea lui mai redusa : 

- are un caracter subiectiv s i prin faptul ca este legat de ceea ce crede populat ia despre 

risc, s i nu ceea ce știe despre el; 

- este legat de percept ia "riscului pentru populat ie" — indicator subiectiv, la ra ndul lui 

- care nu se afla  î ntr-o relat ie nemijlocita  cu riscul "real" estimat de specialis ti; 

percept ia se poate situa uneori la mare distant a  fat a  de ma rimea riscului "real"; 

- t ine seama de interesul locuitorilor î ntr-o perspectiva  mai larga  s i nu de riscul real al 

periclita rii sa na ta t ii lor; 

- se afla  î n relat ie cu "pragul de percept ie" individual al riscului (al fieca rei persoane), 

fiind posibile distorsiuni majore, cu ignorarea sau supraestimarea unor riscuri 

specifice (faptul alimenta nd î n continuare un dezacord persistent î ntre ceta t eni, 

agentul economic, forurile de specialitate s i autorita t i). 

I n cazul de funct ionare normala  a obiectivului care va conduce la emisii continue 

sau intermitente de intensitate sca zuta , cu un potent ial redus de periclitare a sa na ta t ii 

publice, sesizabile de un numa r semnificativ de persoane (care se simt periclitate sau 

deranjate s i care vor formula, eventual, pla ngeri verbale sau scrise), se recomanda  

informarea selectiva  a lor privind: 

- lipsa pericolului real pentru sa na tate; 

- calitatea s i prestigiul surselor acestor informat ii; 

- natura poluant ilor s i nivelele momentane s i cumulate (pe baza estima rilor 

realizate, ulterior a ma sura torilor efectuate) ale acestora î n factorii de mediu 

(aer, apa), gradul s i aria de ra spa ndire a poluant ilor; 

- sublinierea faptului ca normele regulamentare s i legale nu sunt depa s ite; 

- ma surile tehnice s i organizatorice luate de ca tre agentul economic pentru 

reducerea eventuala  a nivelurilor de poluare; 

- descrierea act iunilor de informare a publicului preconizate; 
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- ment ionarea institut iilor care cunosc problema s i care vor fi antrenate î n 

modalita t i de supraveghere s i limitare a emisiilor potent ial toxice; 

- numa rul canalelor de informare poate fi restra ns la minimum necesar. 

Prin realizarea investit iei, cu respectarea ma surilor de diminuare a impactului 

pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera  ca  prognoza asupra calita t ii viet ii 

se ment ine î n condit iile anterioare, iar prin activitatea sa, condit iile sociale ale comunita t ii 

din localitate se vor î mbuna ta t ii, ata t prin fort a de munca  solicitata , prin calitatea fort ei 

de munca  ca t s i a condit iilor de munca . Impactul functionarii obiectivului va fi pozitiv prin 

crearea de locuri de munca ,  emisii reduse, eliminarea des eurilor din zona . 

Realizarea acestei investit ii va contribui la cres terea veniturilor la bugetul local. 

Beneficiarul a obt inut declarat ile de acord olografe de la vecinii: strada Izvorului: 

Borbeiy Iazos, S.C. Euro Viadukt S.R.L. prin Madaras Levente, Lukacsi Judit, Pap 

Angamaria, Bokor Blasiu, Nag Peter, Sonorai Albert s i strada Beclean: Erdos Huba, Kovacs 

Domokos, Barabas Ida, Njisztor Sandor, Peter Mihaly, Erdos Andrei, Nyisztor Sandor, 

Gellerd Erzsebet. 

 

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA DETERMINANȚILOR SĂNĂTĂȚII 

 

I n continuare vom prezenta potent ialii factori de risc cu impact asupra 

determinant ilor sa na ta t ii populat iei precum s i recomanda rile care au ca scop 

minimalizarea efectelor negative. 

Pentru a evalua impactul asupra sa na ta t ii a proiectului de fat a , au fost evaluat i 

factorii de risc ce pot interveni î n timpul funct iona rii obiectivului. 

 

1. Accesul la serviciile publice 
 

a) Serviciile de asigurare a asistenței medicale: 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ speculativ datorat accesului 

dificil s i implicit a cres terii timpului de intervent ie a acestor servicii; 

În perioada de funcționare: fără impact. 
 

b) Servicii publice de transport: 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ speculativ datorat accesului 

dificil; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv probabil- accesul la serviciile publice va fi 

facilitat de ma surile preva zute î n proiect. 

Impact negativ Impact pozitiv 

Acces la serviciile medicale (s)   

Acces la transportul public (s)  Acces la transportul public post-construcţie/ 

demolare (p)  

Se constata  3 tipuri de impact, 2 negative s i 1 pozitiv, cu ment iunea ca  cele negative se 

vor minimaliza î n perioada de funct ionare. 
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2. Mediul 
 

a) Aspecte de poluare a aerului 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ probabil datorat gazelor de 

es apament, prafului etc.; 

În perioada de funcționare: impact negativ speculativ - se presupune ca  traficul va cres te 

fat a  de nivelul pre-construct ie, prin specificul obiectivului de investit ie s i activitatea 

desfa s urata . Nivelul impactului asupra factorului de mediu va fi nesemnificativ. 

Cauza: activita t i de construct ie/ demolare, transport. 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

b) Zgomot și vibrații 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ cert datorat cres terii nivelului 

de zgomot exterior î n timpul activita t ilor de construct ie/ demolare; 

În perioada de funcționare: impact negativ probabil - se presupune ca  nivelul de zgomot 

î n zona limitrofa  (prin intensificarea traficului auto s i pietonal) va fi mai ridicat. Prin 

aplicarea ma surilor preva zute, impactul va fi nesemnificativ la nivelul locuintelor din 

vecina tate.  

Cauza: activita t i de construct ie/ demolare. 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

c) Deșeuri 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ cert datorat des eurilor rezultate 

î n urma activita t ilor de construct ie/ demolare, des eurilor de tip menajer s i î nmult irii 

numa rului de vectori; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv probabil  - se presupune ca  î n spat iul aferent 

construct iei se va amenaja o rampa  ecologica  de depozitare a des eurilor cu posibilitatea 

separa rii acestora î n vederea recicla rii. 

Cauza: activita t i de construct ie/ demolare; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

d) Estetica  mediului 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ probabil datorat aspectului de 

s antier î n lucru; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert - construct ia nou amenajata  va î mbuna ta t i 

aspectul estetic al zonei. 

Cauza: activita t i de construct ie/ demolare; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 

 

Impact negativ Impact pozitiv 

Poluarea aerului (P)   

Poluarea aerului post-construcţie/ 

demolare (S)  

 

Zgomot şi vibraţii  (C)   
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Zgomot post-construcţie/ demolare (S)   

Deşeuri (C)  Deşeuri post-construcţie/ demolare (S)  

Estetica mediului (C)  Estetica mediului post-construcţie/ 

demolare (C)  

Se constata  8 tipuri de impact, dintre care 6 negative s i 2 pozitive, cu ment iunea ca  cele 

negative se vor minimiza dupa  finalizarea construct iei/ demola rii. 

 

3. Pericol de accidente și siguranţa populaţiei 
 

a) Siguranța circulației auto și pietonale 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact pozitiv probabil datorat î ncetinirii 

traficului; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert  - prin amenajarea zonelor limitrofe 

obiectivului de investit ie. 

Cauza: reamenajarea zonei s i î mbuna ta t irea design-ului acesteia; 

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 
 

b) Siguranța comunității 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ probabil prin intruziunea î n 

cadrul populat iei rezidente a unor persoane stra ine de comunitate;  

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert  prin asigurarea securita t ii imobilului 

Cauza: comportamentul antisocial  

Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 

Impact negativ Impact pozitiv 

Siguranţa comunităţii (P)  Siguranţa comunităţii post-construcţie/ 

demolare  (C)  

 Siguranţa circulaţiei auto şi pietonale (P)  

 Siguranţa circulaţiei auto şi pietonale post-

construcţie/ demolare (C)  

 

Se constata  4 tipuri de impact, dintre care 1 negativ s i 3 pozitive, cu ment iunea ca  cele 

negative se vor minimaliza dupa  finalizarea lucra rilor de construct ie/ demolare. 

 

4. Stil de viaţă  
 

a) Calitatea vieții 

În timpul fazei de construcție/ demolare: impact negativ probabil reprezentat de 

manifesta ri de stres, anxietate, putere de concentrare diminuata , tulbura ri de somn; 

În perioada de funcționare: impact pozitiv cert prin cres terea nivelului socio-economic al 

zonei, prin î mbuna ta t irea coeziunii sociale.  

Cauza: diferite activita t i de construct ie/ demolare, zgomot, praf datorate acestor 

activita t i; 
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Grupe populat ionale afectate: toata  populat ia rezidenta . 

Impact negativ Impact pozitiv 

Calitatea vieţii (P)  Calitatea vieţii post-construcţie/ demolare (C)  

 

Rezultate 

Scopul EIS prospectiv a fost de a identifica impactul potent ial s i, acolo unde este 

posibil, a urma rit minimalizarea efectelor negative s i maximalizarea celor pozitive. S-au 

luat î n calcul numai unii dintre determinant ii sa na ta t ii, s i anume aceia care pot fi 

influent at i prin dezvoltarea obiectivului de investit ie. I n sect iunea de fat a  se urma res te 

sintetizarea impactului – efectele asupra sa na ta t ii – pentru a putea interveni î nainte ca 

acesta sa  apara . Rezultatele sunt prezentate î n funct ie de momentul ca nd impactul este 

posibil sa  apara  (î n timpul sau dupa  faza de construct ie/ amenajare) s i î n funct ie de 

probabilitatea de a apare (cert, probabil, speculativ). Influent a asupra sa na ta t ii este 

prezentata  î n funct ie de aceias i parametri (tabelul urma tor).  

 
Influenţa 
asupra 

sănătăţii 

Termen 
(lung/ 
scurt) 

Activităţi cu 
posibil efect (în 

faza de 
construcţie/ 
demolare  și 
funcţionare 

Impact predictibil (tip, măsurabilitate 
– calitativ(Q), estimabil(E), calculabil 

(C) 

Populaţia la 
risc 

Riscul 
impactului 

(cert, 
probabil, 

speculativ) 

   Impact pozitiv Impact negativ   
poluare TS activităţi de 

construcţie/ 
demolare  

 poluare 
atmosferică, praf, 
zgomot (E) 

populaţia 
rezidentă 

C 

 TL post- 
construcţie/ 
demolare 

scăderea nivelului de 
zgomot, a gradului 
de poluare 
atmosferică. (Q) 

   
P 

siguranţa 
populaţiei 

TS creşte 
mobilitatea 
populaţiei, 
prezenţa 
muncitorilor, 
criminalitate 
„importată” 

 accidente de 
maşină, spargeri, 
furt (Q) sau (E) 

populaţia 
rezidentă, dar 
mai ales din 
vecinătate 

P 

 TL Post-construcţie: 
creşte 
stabilitatea, 
creşte siguranţa 
prin asigurarea 
securităţii 
imobilului si 
implicit a zonei 

creşterea siguranţei 
în zona limitrofă (Q) 

 populaţia 
rezidentă, mai 
ales bătrânii 
care locuiesc 
singuri, grupele 
vulnerabile 

P 

izolare/stres; 
acces la 
serviciile 
esenţiale 

TS diferite activităţi 
de construcţie/ 
demolare şi 
renovare;  

 împiedicarea 
accesului 
vehiculelor care 
asigură 
urgenţele, a 
accesului la 
transportul 
public (Q) 

populaţia 
rezidentă, mai 
ales bătrâni, 
familii cu copii 
mici 

S 
P 
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TL post-construcţie: 
îmbunătăţirea 
design-ului şi a 
căilor de acces 

Îmbunătăţirea 
accesului (la) 
mijloacelor de 
transport (Q) 

 populaţia 
rezidentă 

S 

zgomot TS zgomot datorat 
activităţilor de 
construcţie/ 
demolare, 
creşterii 
traficului 

 stări de 
nervozitate, 
tulburări de 
somn, anxietate 
(E) sau (C) 

Populaţia 
rezidentă, mai 
ales grupuri 
vulnerabile 

P 
C 

 TL Post-construcţie: 
circulaţia auto şi 
pietonală 

circulaţie organizată, 
acces controlat (Q) 
sau (E) 

 populaţia 
rezidentă 

S 
P 

deşeuri TS deşeuri rezultate 
în urma 
activităţilor de 
construcţie/ 
demolare 

 disconfort 
datorat 
deşeurilor 
aferente 
activităţilor de 
construcţie/ 
demolare şi a 
celor menajere 
(Q) 

populaţia 
rezidentă 

P 
C 

 TL post-construcţie: 
amenajarea unei 
rampe de gunoi 
ecologice 

mai bună organizare a 
managementului 
deşeurilor şi a 
salubrităţii stradale 
(Q) 

 populaţia 
rezidentă 

S 
P 

estetica 
mediului 

TS aspect de şantier 
în lucru 

 disconfort  
datorat 
aspectului 
neplăcut în zonă 
(Q) 

populaţia 
rezidentă 

P 
C 

 TL post-construcţie: 
noua construcţie 
va îmbunătăţi 
aspectul estetic al 
zonei 

contribuie la stare de 
bine a populaţiei, prin 
design-ul clădirii, spaţii 
înverzite etc. (Q) 

 populaţia 
rezidentă 

C 

calitatea vieţii TS activităţi de 
construcţie/ 
demolare care 
determină 
scăderea calităţii 
vieţii  

 stres, anxietate, 
tulburări de 
somn etc.(E) 

populaţia 
rezidentă 

P 
C 

 TL post-construcţie: 
creşterea 
nivelului socio-
economic al 
zonei, servicii  

potenţial crescut de 
dezvoltare prin 
atragerea de noi 
investitori (E) 

 populaţia 
rezidentă 

C 

 

În faza de construcție/ demolare 

Impact negativ: 

Au fost identificate 8 efecte cu impact negativ. Dintre acestea, 2 au fost evaluate ca certe 

4 ca probabile s i 2 ca speculative: 

• Impact negativ cert. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact negativ 

evaluat ca cert sunt date de: Mediu (2/4),   
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• Impact negativ probabil. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca probabil sunt date de: Mediu (2/4), Pericol de accidente s i 

sigurant a populat iei (1/2), Stil de viat a  (1/1). 

• Impact negativ speculativ. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca speculativ – Accesul la serviciile publice (2/2). 
 

Impact pozitiv: 

A fost identificat 1 efect cu impact pozitiv. Acesta a fost evaluat ca probabil: 

• Impact pozitiv cert. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact pozitiv 

evaluat ca cert – nu s-au constatat. 

• Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Pericol de accidente s i sigurant a populat iei 

(1/2). 

• Impact negativ speculativ. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca speculativ – nu s-au constatat. 
 

În faza de funcționare 

Impact negativ: 

Au fost identificate 2 efecte cu impact negativ. Acestea au fost evaluate ca speculative: 

• Impact negativ cert. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact negativ 

evaluat ca cert – nu s-au constatat. 

• Impact negativ probabil. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca probabil – nu s-au constatat 

• Impact negativ speculativ. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

negativ evaluat ca speculativ sunt date de Mediu (2/4). 
 

Impact pozitiv: 

Au fost identificate 6 efecte cu impact pozitiv. Dintre acestea, 4 au fost evaluate ca certe s i 

2 ca probabile. 

• Impact pozitiv cert. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact pozitiv 

evaluat ca cert sunt date de Accesul la serviciile publice (1/2), Mediu (1/4), Pericol 

de accidente s i sigurant a populat iei (2/2), Stil de viat a  (1/1). 

• Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Mediu (1/4),  Accesul la serviciile publice 

(1/2). 

• Impact pozitiv speculativ. Efectele asupra sa na ta t ii determinate de un impact 

pozitiv evaluat ca speculativ – nu s-au constatat.  

 

V. ALTERNATIVE 
 

Nu a fost luata  î n considerare o alta  varianta  de amplasament dat fiind faptul ca  

amplasamentul este propice amplasa rii autobazei. 
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Conform aspectelor ment ionate î n prezentul studiu  se pot trage concluziile ca  prin 

aplicarea ma surilor propuse, activitatea desfa s urata  pe amplasamentul studiat (Autobaza  

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu genereaza  substant e periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra sta rii de sa na tate a populat iei.   

Situat ia studiata  permite funct ionarea obiectivului î n sigurant a , prin respectarea 

tuturor ma surilor de reducere a riscurilor.   

Prin respectarea ma surilor propuse, considera m ca  impactul datorat activita t ilor 

desfa s urate, asupra populat iei aflata  î n zona î nvecinata  autobazei pentru vehiculele de 

transport public este nesemnificativ. 

Realizarea proiectului se va face cu respectarea tuturor condit iilor impuse de 

avizatori prin actele de reglementare obt inute. 

 

VI. CONDIȚII ȘI RECOMANDĂRI 

 

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfa s urata  î n amplasamentul 

analizat o poate avea asupra populat iei rezidente, sintetiza m, î n continuare, ca teva din 

ma surile esent iale pe care titularul de activitate le va avea î n vedere. 

La realizarea acestei investit ii se vor obt ine avizele specificate î n certificatul de 

urbanism s i se vor respecta recomanda rile cuprinse î n avizele / studiile de specialitate, 

prevederile legale s i normativele î n vigoare.  

Conform aspectelor ment ionate î n prezentul studiu  se pot trage concluziile ca  prin 

aplicarea ma surilor propuse, activitatea desfa s urata  pe amplasamentul studiat (Autobaza  

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu genereaza  substant e periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra sta rii de sa na tate a populat iei.   

 

Măsuri pentru diminuarea impactului asupra aerului 

Beneficiarul proiectului se va asigura ca  toate operat iile de pe amplasament sa  se 

realizeze î n as a fel î nca t emisiile s i mirosurile sa  nu determine deteriorarea calita t ii 

aerului, dincolo de limitele amplasamentului. 

În perioada de construcție/demolare a obiectivului propus se vor avea î n vedere 

urma toarele ma suri: 

- referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa  corespunda  

condit iilor tehnice preva zute la inspect iile tehnice care se efectueaza  periodic pe toata  

durata utiliza rii tuturor autovehiculelor î nmatriculate î n t ara ; 

- lucra rile de organizare a s antierelor trebuie sa  fie corect concepute s i executate, 

cu dota ri moderne, care sa  reduca  emisiile de noxe î n aer, apa  s i pe sol. Concentrarea lor 

î ntr-un singur amplasament este benefica  diminua nd zonele de impact s i favoriza nd o 

exploatare controlata  s i corecta ; 



 

 

 
Pagina 73 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

- utilajele s i mijloacele de transport vor fi verificate periodic î n ceea ce prives te 

nivelul de monoxid de carbon s i concentrat iile de emisii î n gazele de es apament s i vor fi 

puse î n funct iune numai dupa  remedierea eventualelor defect iuni; 

- procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse î n perioadele cu va nt 

puternic, sau se va urma ri o umectare mai intensa  a suprafet elor aflate sub act iunea 

utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, î n special a celor nepavate; 

- drumurile de s antier vor fi permanent î ntret inute pentru a se reduce dispersia 

pulberilor î n atmosfera ; 

- transportul materialelor, materiilor prime s i a pa ma ntului excavat se va face pe 

ca t posibil cu autovehicule acoperite; 

- dupa  finalizarea lucra rilor, recomanda m readucerea zonelor afectate pe ca t 

posibil la starea init iala ; 

- se recomanda  monitorizarea calita t ii aerului î n perioadele excesiv de secetoase 

s i cu va nturi î n vederea t inerii sub control a polua rii produse ca urmare a antrena rii 

materiilor î n suspensie. 

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se vor lua ma suri tehnice de ret inere a 

acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apa  (pe timpul freza rii). 

Desfiint area construct iilor existente pe terenul studiat se va face cu respectarea 

prevederilor cuprinse î n Normativul cadru provizoriu privind demolarea part iala  sau 

totala  a construct iilor indicativ NP 55-88 s i Ghid privind execut ia lucra rilor de demolare 

a elementelor de construct ii din beton armat, indicativ GE 022-1997. 

Demolarea cla dirilor se va face î n condit ii de sigurant a , se va avea î n vedere 

minimizarea ra spa ndirii particulelor s i a orica rui tip de material poluant rezultat din 

procesul de demolare. Des eurile rezultate î n urma procesului de demolare vor fi î nca rcate 

î n autovehicule s i transportate ca tre locurile special destinate depozita rii lor.  

 

În perioada de funcționare a obiectivului 

În perioada de funcționare a obiectivului se vor avea î n vedere urma toarele 

ma suri: 

- emisiile de poluant i rezultat i de la vehiculele rutiere trebuie sa  se î ncadreze î n 

normele tehnice privind sigurant a circulat iei rutiere s i protect iei mediului, verificat i prin 

inspect ia tehnica  periodica  s i se vor î ncadra î n limitele impuse de NRTA 4/98 (Norme 

Republicane de Transport Auto); 

Ava nd î n vedere ca  î n timpul funct iona rii, autobuzele electrice nu emit CO2, NOx 

(oxizi de azot), PM (particule î n suspensie) sau alt i poluant i atmosferici, nu sunt necesare 

ma suri speciale legate de  funct ionarea acestora pentru diminuarea impactului. 

Alte măsuri: 

- verificarea sta rii tehnice a utilajelor s i echipamentelor, respectarea graficului de 

î ntret inere, reparat ii curente s i capitale; 

- vor fi folosite utilaje s i autovehicule de generat ie recenta  preva zute cu sisteme 

performante de minimalizare a emisiei poluant ilor î n atmosfera ; 
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- vor fi folosite utilaje s i autovehicule de generat ie recenta  (electrice) preva zute î n 

poiect, fa ra   emisii de poluant i î n atmosfera ; 

- se va ment ine ordinea s i cura t enia î n incinta  s i î n zona limitrofa  obiectivului; 

periodic se va executa cura t enia fronturilor de lucru, cu care ocazie vor fi evacuate 

des eurile, vor fi stivuite materialele, vor fi aliniate utilajele, etc. 

- vehiculele utilizate sunt moderne/performante, î n acord cu reglementa rile UE î n 

domeniul protect iei mediului; 

- respectarea traseelor de circulat ie î n interiorul incintei s i parca rii, astfel î nca t, sa  

se reduca  timpul de manevra  pentru parcarea propriu-zisa  cu diminuarea noxelor 

rezultate din gazele de es apament s i eventualelor pulberi  rezultate din traficul pe 

amplasament, deci o diminuare a polua rii din surse mobile; 

Emisiile de la vehicule vor fi reduse prin folosirea urma toarelor tehnici de control: 

- revizia s i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- oprirea motoarelor atunci ca nd vehiculele nu sunt î n funct iune; 

- minimizarea deplasa rilor autovehiculelor pe amplasament; 

- umectarea drumurilor s i ca ilor de acces, î n perioadele secetoase. 

 

Măsuri ce pot preveni afectarea apelor, solului și subsolului 

În perioada de construcție/demolare 

- se vor î ntret ine suprafet ele betonate/carosabile existente; 

- se vor asigura spat ii special amenajate pe platforma betonata  pentru depozitarea 

temporara  a des eurilor generate; pentru colectarea des eurilor menajere, 

constructorul va pune la dispozit ia personalului angajat, o europubela , s i va avea î n 

vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firma  autorizata , conform cerint elor 

legale; 

- amenajarea î n organizarea de s antier a unei zone de depozitare controlata  a 

des eurilor s i a materialelor necesare execut iei lucra rilor; 

- gestionarea pe tipuri de des euri s i evacuarea/valorificarea periodica  a acestora. 

Des eurile rezultate se vor selecta pe tipuri, depozita î n organizarea de s antier, dupa  

caz, î n recipient i metalici etichetat i, pe ma sura  ce acestea rezulta , se vor î nca rca s i se 

vor transporta la societa t ile de valorificare autorizate  sau î n atelierele beneficiarului. 

Des eurile rezultate din demolare se vor î nca rca direct î n camioane s i se vor 

transporta la groapa de des euri. Nu se vor face depozite temporare de des euri; 

- alimentarea cu carburant i a mijloacelor de transport se va face numai cu respectarea 

tuturor normelor de protect ie  mediului; 

- gestionarea corespunza toare a materialelor procesate (depozitarea temporara , pe 

tipuri, î n baraca din organizarea de s antier); 

- se vor lua toate ma surile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

- se vor vehicula cantita t i reduse de materiale (vopsele/grunduri); 

- se interzice poluarea apelor s i solului cu carburant i, uleiuri uzate î n urma operat iilor 

de stat ionare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor s i 

a mijloacelor de transport sau datorita  funct iona rii necorespunza toare a acestora; 

operat iile de î ntret inere s i reparat ie a utilajelor s i autovehicule vor fi realizate î n 
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atelier/locat ii specializate/ service-uri auto cu dota ri adecvate, pentru a nu se 

produce pierderi de ulei sau apa  poluata ; 

- se va interzice depozitarea de materiale, des euri de orice tip sau spa larea utilajelor 

direct pe sol; 

- trebuie sa  se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala  o suprafat a  mare, 

suprafat a  pe care pot exista diverse substant e de la eventualele pierderi, pentru a nu 

se forma ba lt i, care î n timp se pot infiltra î n subteran, polua nd solul, subsolul s i stratul 

freatic; 

- se vor lua toate ma surile necesare pentru prevenirea, reducerea s i controlul riscului 

de aparit ie a polua rilor accidentale, iar î n cazul producerii unor astfel de incidente 

nedorite, se va interveni operativ pentru î nla turarea lor s i eliminarea materialelor 

absorbante s i a celorlalte des euri rezultate pe amplasament, î n conformitate cu 

prevederile legale;   

- achizit ionarea de materiale absorbante s i intervent ia prompta  î n cazul scurgerilor de 

produse petroliere, chiar pe suprafet ele betonate, pentru a evita migrarea lor pe 

port iunile de sol/subsol; 

- parcarea, gararea autovehiculelor se va face doar î n incinta proprie. 

Prin ma surile luate, activitatea obiectivului î n perioada de construct ie nu va fi o 

sursa  potent iala  de poluare a apelor, solului s i subsolului. 

 

În perioada de fucționare  

În perioada de exploatare, accesul autovehiculelor se va  face pe ca i de circulat ie 

special amenajate, î n acest sens se vor î ntret ine suprafet ele betonate/carosabile 

existente s i amenajate. 

Gestiunea des eurilor va trebui fa cuta  conform cerint elor legale pentru a evita 

poluarea solului.  

Des eurile vor fi colectate î n spat ii special amenajate, pentru a putea fi preluate de 

ca tre o firma  de salubritate. 

I n concluzie, realizarea investit iei obiectivului (Autobază servicii de transport 

public - cu 15 locuri de garare și 8 locuri de garare autobuze diesel, în incintă)  nu va avea 

efect semnificativ asupra calita t ii apelor subterane sau de suprafat a , solului s i subsolului. 

 

Măsurile propuse pentru reducerea nivelului de zgomot 

În perioada deconstrucție/demolare  se vor avea î n vedere: 

- desfa s urarea lucra rilor etapizat î n timp s i spat iu, conform graficului de lucra ri, astfel 

î nca t disconfortul generat de poluarea fonica  sa  fie limitat la aceasta  perioada ; 

- î mprejmuirea incintei organiza rii de s antier cu gard pentru a proteja vecina ta t ile; 

- se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel î nca t nivelul de zgomot sa  fie 

situat sub limitele maxime admisibile; 

- folosirea de utilaje care sa  nu conduca , la depa s irea nivelului de zgomot s i vibrat ii 

admis de normativele î n vigoare – nivelul de zgomot nu va depa s i 85 dB(A) pentru un 

singur echipament; 
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- diminuarea la minim a î na lt imilor de î nca rcare/desca rcare a materialelor 

(demolare/construct ie); 

- oprirea motoarelor vehiculelor î n timpul efectua rii operat iilor de 

î nca rcare/desca rcare a materialelor (demolare/construct ie);  

- aplicarea celor mai bune tehnici disponibile s i a celor mai bune practici de 

management pentru a minimiza, la sursa , zgomotul s i vibrat iile generate de activita t ile 

de construct ii, oriunde acest lucru va fi posibil; 

- monitorizarea eficacita t ii ma surilor de atenuare a impactului t ina nd seama de limitele 

impuse prin reglementa rile î n vigoare; 

- stabilirea s i impunerea unor viteze limita  pentru circulat ia mijloacelor de transport 

î n cadrul amplasamentului drumurile tehnologice.  

Suplimentar, recomanda m ca zona obiectivului sa  se amenajeze perimetral cu 

vegetat ie (arbori, arbus ti) care va funct iona ca o perdea de protect ie î mpotriva propaga rii 

zgomotelor; recomanda m plantarea de specii cu frunze persistente care sa  asigure 

protect ie tot timpul anului s i î ntret inerea spat iilor plantate. 

În perioada de funcționare zonele rezident iale din apropierea obiectivului  nu vor 

fi afectate de zgomotul traficului, ava nd î n vedere ca  nu se estimeaza  ca  acesta va cres te, 

fat a  de situat ia existenta . 

I n apropierea obiectivului sunt zone rezident iale ce pot fi afectate de zgomotul 

lucra rilor, î nsa , prin ma surile preva zute pentru diminuarea nivelului de zgomot s i 

vibrat ii, locuitorii nu vor resimt i disconfort semnificativ. 

Măsurile propuse pentru limitarea zgomotului generat de trafic 

 Pentru a nu depa s i limita de zgomot admisa  pe  calea de acces, societatea va trebui 

sa impuna  pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplasare.  

 Societatea va realiza verifica rile tehnice la mijloacele auto din dotare. 

Asigurarea î ntret inerii cailor de acces interioare astfel î nca t sa  nu existe denivela ri 

ce pot genera zgomot. 

Respectarea programului de lucru stabilit, diurn. 

Daca  prin ma sura tori obiective se vor evident ia valori care depa s esc limita admisa  

pentru nivelul de zgomot generat de activita t ile autobazei, se recomanda  instalarea unor 

bariere fonice (zid compact, panouri fonoizolatoare) spre receptorii sensibili.  

Suplimentar, recomanda m ca zona obiectivului sa  se amenajeze perimetral cu 

vegetat ie (arbori, arbus ti) care va funct iona ca o perdea de protect ie î mpotriva propaga rii 

zgomotelor s i a poluant ilor rezultat i din activitate; recomanda m plantarea de specii cu 

frunze persistente care sa  asigure protect ie tot timpul anului s i î ntret inerea spat iilor 

plantate. 

 

Măsuri pentru monitorizarea mediului 

În perioada de construcție/demolare 

Dota rile s i ma surile pentru controlul emisiilor de poluant i î n mediu, 

supravegherea calita t ii factorilor de mediu s i monitorizarea activita t ilor destinate 

protect iei mediului: 



 

 

 
Pagina 77 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

- Pentru limitarea efectelor negative accidentale, î n perioada de execut ie a lucra rilor 

se va implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu. 

- Astfel, consultantul va superviza lucra rile, prin urma rirea permanenta  a activita t ii 

î n perioada de execut ie, prin observat ii directe, vizuale, la punctul de lucru. 

- Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protect iei mediului. 

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urma toarele ma suri: 

- „Aer”- monitorizarea emisiilor de pulberi î n suspensii rezultate din operat iile de 

demolare, î nca rcare, desca rcare. 

- „Sol s i subsol”- evitarea degrada rii solului pe suprafet e mai mari deca t cele 

necesare, prin urma rirea stricta  a lucrului; 

- urma rirea operat iilor de demolare; 

- urma rirea depozita rii corecte a materialelor necesare s i colectarea, selectarea s i 

evacuarea/valorificarea des eurilor pe tipuri; 

În perioada de funcționare nu sunt preva zute sisteme de monitorizare a factorilor 

de mediu, î n afara celor organizate de unita t ile abilitate pentru monitorizarea zonei, 

respectiv Agent ia de Protect ie a Mediului.   

 

Măsuri adoptate pentru protecția așezărilor umane: 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma surilor tehnice s i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  redus. Ma surile propuse pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv s i 

asupra conserva rii sa na ta t ii populat iei. 

I n perioada de funct ionare a obiectivului se va avea î n vedere aspectul salubru al 

utilajelor folosite s i asigurarea unui ritm corespunza tor de lucru cu efecte asupra 

minimiza rii timpului necesar.  

 

Funct ionarea obiectivului sa  nu duca  la depa s irea normelor privind nivelul 

zgomotului s i al vibrat iilor din zona de locuit preva zute î n Ord. 119/2014, cu completa rile 

s i modifica rile ulterioare, î n SR nr. 10009/2017 – Acustica urbana , î n conformitate cu SR 

ISO 1996/1-08 s i SR ISO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera  la zgomotul produs 

de funct ionarea obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse de alte surse existente 

î n zona  (ex. trafic auto).  

I mpotriva senzat iei de disconfort a populat iei prin producerea de eventuale  

zgomote, vibrat ii, mirosuri, praf, fum  a a obiectivului studiat, care  afecteaza  linis tea 

publica  sau locatarii obiectivului sau cei adiacent i acestuia se vor asigura mijloacele 

adecvate de limitare a nocivita t ilor, astfel î nca t sa  se î ncadreze î n normele din standardele 

î n vigoare. 

Recomanda m ca zona de locuint e sa  nu se mai extinda  spre zona amplasamentului 

studiat – distant ele existente vor fi considerate zona  de protect ie sanitara ;  daca  se vor 

emite noi certificate de urbanism î n zona , î n funct ie de specificul fieca rui obiectiv, DSP 

judet ean va stabili necesitatea evalua rii impactului asupra sa na ta t ii. 
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VII. CONCLUZII 

 

Studiul de impact asupra sta rii de sa na tate a populat iei a fost efectuat la solicitarea 

beneficiarului, conform notifica rii DSP Harghita, ava nd î n vedere prevederile art.11  alin. 

(1) lit. t,  din Ord. M.S. 119/2014 (cu modifica rile s i completa rile ulterioare. 

I n documentat ie au fost preva zute ma suri de protect ie privind reducerea 

impactului asupra mediului s i a sa na ta t ii populat iei. Respectarea acestor ma suri s i a 

condit iilor tehnice privind dota rile, ca t s i exploatarea î n condit ii de sigurant a  a 

instalat iilor î n sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului 

s i sa na ta t ii populat iei.  

Calitatea viet ii s i standardele de viat a  ale comunita t ii locale nu vor fi afectate 

negativ  de punerea î n practica  a proiectului, î n condit ii normale de funct ionare. 

 

Vecinătăţi 

Conform planului de amplasament s i documentat iei depuse, obiectivul are 

urma toarele vecinătăți: 

- Nord – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la 6 m de cla direa autobazei 

propuse;  grup de locuint e la aproximativ 30 m de limita amplasamentului s i la 

aproximativ 36 m de cla direa autobazei propuse; locuint a  la limita amplasamentului 

s i la aproximativ 25 m de cla direa autobazei propuse; 

- Est – strada Haaz Rezso la limita amplasamentului; aliniament de locuint e la distant e  

aproximativ 9 m – 13 m de limita amplasamentului s i la aproximativ 60 m – 110 m 

de cla direa autobazei propuse; bloc de locuint e (P+4) la aproximativ 30 m de limita 

amplasamentului s i la aproximativ 150 m de cla direa autobazei propuse; teren 

neconstruit (NC 50268) la limita amplasamentului; strada Victoriei la limita 

amplasamentului; blocuri de locuint e (P+4) la aproximativ 15 m de limita 

amplasamentului s i la aproximativ 130 m de cla direa autobazei propuse; 

- Sud  – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la aproximativ 85 m de 

cla direa autobazei propuse; grup de locuint e la distant e de aproximativ 9 m -25 m 

de limita amplasamentului s i la aproximativ 15 m – 95 m de cla direa autobazei 

propuse; strada Izvorului la aproximativ 40 m de limita amplasamentului; 

- Vest – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la distant e de 6.05 m – 23 m; 

grup de locuint e la distant e de aproximativ 12 m - 25 m de limita amplasamentului 

s i la aproximativ 18 m – 30 m de cla direa autobazei propuse; bloc de locuint e (P+4) 

la aproximativ  20 m de limita amplasamentului s i la aproximativ 20 m de cla direa 

autobazei propuse; 

Accesul principal s i secundar, auto s i pietonal,  pe amplasament se va realiza pe 

latura de est din strada Haaz Rezso. 

Beneficiarul a obt inut declarat ile de acord olografe de la vecinii: strada Izvorului: 

Borbeiy Iazos, S.C. Euro Viadukt S.R.L. prin Madaras Levente, Lukacsi Judit, Pap 

Angamaria, Bokor Blasiu, Nag Peter, Sonorai Albert s i strada Beclean: Erdos Huba, Kovacs 
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Domokos, Barabas Ida, Njisztor Sandor, Peter Mihaly, Erdos Andrei, Nyisztor Sandor, 

Gellerd Erzsebet. 

 

I n condit iile respecta rii integrale a recomanda rilor din prezentul studiu, distant ele 

existente reprezinta  perimetru de protect ie sanitara  s i obiectivul poate funct iona î n 

locat ia propusa . 

Considera m ca  activita t ile care se vor desfa s ura î n cadrul acestui obiectiv nu vor 

afecta negativ confortul s i starea de sa na tate a populat iei din zona , prin aplicarea 

ma surilor preva zute.   

Evaluarea impactului a fost realizata  printr-un studiu care a analizat potent ialii 

factori de risc din mediu precum s i recomanda rile care au ca scop minimalizarea efectelor 

negative. 

Conform aspectelor menționate în prezentul studiu  se pot trage concluziile că prin 

aplicarea măsurilor propuse, activitatea desfășurată pe amplasamentul studiat (Autobază 

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu generează substanțe periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra stării de sănătate a populației.   

Se vor lua toate ma surile pentru a atenua din zgomotul produs de activitatea pe 

amplasament s i pentru a se î ncadra î n limita legala , la limita incintei amplasamentului. 

Activita t ile produca toare de zgomot de pe amplasament se vor desfa s ura doar î n orar 

diurn. 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma surilor tehnice s i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  redus. Ma surile propuse pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv s i 

asupra conserva rii sa na ta t ii populat iei. 

Realizarea investit iei propuse nu influent eaza  condit iile etnice s i culturale din 

zona . De asemenea nu are impact negativ asupra patrimoniului cultural, arheologic sau 

asupra monumentelor istorice din zona . 

Realizarea investit iei va avea impact pozitiv asupra populat iei din zona , deoarece 

se vor crea noi locuri de munca , va duce la dezvoltarea economica  a oras ului s i importante 

venituri la bugetul local ca t s i un mediu mai curat prin emisii reduse de poluant i. 

Prin realizarea investit iei, cu respectarea ma surilor de diminuare a impactului 

pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera  ca  prognoza asupra calita t ii viet ii 

se ment ine î n condit iile anterioare, iar prin activitatea sa, condit iile sociale ale comunita t ii 

din localitate se vor î mbuna ta t ii, ata t prin fort a de munca  solicitata , prin calitatea fort ei 

de munca  ca t s i a condit iilor de munca . Impactul functionarii obiectivului va fi pozitiv prin 

crearea de locuri de munca , emisii reduse, eliminarea des eurilor din zona . 

Realizarea acestei investit ii va contribui la cres terea veniturilor la bugetul local. 

 

Considera m ca obiectivul de investit ie "MODERNIZAREA TRANSPORTULUI ÎN 

COMUN, PRIN CONSTRUIREA UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT 

PUBLIC ÎN MUNICIPIUL ODORHEIUL SECUIESC", situat în Odorheiu Secuiesc, strada 
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Haaz Rezso, nr. 4 județul Harghita, NC 67621, poate avea un impact pozitiv din punct 

de vedere socio-economic s i administrativ î n zona , iar eventualul impact negativ asupra 

sa na ta t ii populat iei poate fi evitat prin respectarea condit iilor enumerate. 
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Acest material nu înlocuiește acordul vecinilor. Orice reclamaţie din partea 

vecinilor se rezolvă de către beneficiar. IMPACT SANATATE SRL nu își asumă 

responsabilitatea rezolvării acestor conflicte.  

Materialul a fost efectuat, în baza documentaţiei prezentate, în condiţiile 

actuale de amplasament și în contextul legislaţiei și practicilor actuale. Orice 

modificare intervenită în documentaţia depusă la dosar sau/și nerespectarea 

recomandărilor și condiţiilor menţionate în acest material, duce la anularea lui. 
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IX. REZUMAT 
 

 

Beneficiar: MUNICIPIUL ODORHEIUL SECUIESC, C.F. 4367558, Municipiul 

Odorheiu Secuiesc, Piat a Varoshaza, nr. 5, Judet ul Harghita 

 

Obiectiv funcţional: "MODERNIZAREA TRANSPORTULUI ÎN COMUN, PRIN 

CONSTRUIREA UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT PUBLIC ÎN 

MUNICIPIUL ODORHEIUL SECUIESC", situat î n Odorheiu Secuiesc, strada Haaz Rezso, nr. 4 

judet ul Harghita, NC 67621 

 

Amplasamentul studiat se afla  situat î n intravilanul Odorheiu Secuiesc, strada Haaz 

Rezso, nr. 4, judet ul Harghita, identificat conform extrasului de carte funciara  pentru 

informare prin NC 67621, ava nd o suprafat a  de 12547 mp.  

Amplasamentul investit iei propuse este localizata  î n partea de nord-est a 

Municipiului Odorheiu Secuiesc, î n Cartierul Bethlen la o distant a  de aproximativ 1,40 km 

fat a  de zona centrala .  

Terenul are categoria de folosint a  curt i construct ii s i este neî mprejmuit. Acesta 

prezinta  construct ii existente (C1-C14) s i face parte din  domeniul public al UAT 

Municipiul Odorheiu Secuiesc Jilava, iar conform  contractului de concesiune 33217 / 

29.09.2010, suprafat a de 2499 mp (suprafat a  construita )  a fost concesionata  ca tre   S.C. 

URBANA S.A. pentru o perioada  de 45 de ani.  

Conform certificatului de urbanism imobilul se afla  î n intravilanul localita t ii 

conform PUG aprobat cu Hota ra rea nr. 287/ 2017 a Consiliului Local Odorheiu Secuiesc. 

Destinat ia actuala  TE – Zona  construct ii eferente lucra rilor tehnico-edilitare. Zona  

de impozitare: B. 

Amplasamentul nu se afla  î n proximitatea obiectivelor de interes public, nu se 

situeaza  î n raza de protect ie a monumentelor istorice s i nici î n interiorul limitei de 

protect ie a zonei centrale, nu se suprapune s i nu este î n preajma unor areale sensibile. 

I n prezent pe amplasament sunt edificate mai  multe construct ii (C1-C14) cu regim 

de î na lt ime P, respectiv: 

C1   - Birouri (P+2)  - 254.00 mp 

C2   - Post trafo  - 28.20 mp 

C3   - C.T.    - 106.10 mp 

C4   - Cos  de fum  - 6.40 mp 

C5   - Magazie  - 54.40 mp 

C6   - Magazie carburant i - 23.10 mp 

C7   - Pompa  combustibil - 15.20 mp 

C8   - Spa la tor mas ini - 193.00 mp 

C9   - Garaj s i atelier  - 427.70 mp 

C10 - Atelier/Magazie - 305.60 mp 

C11 - Copertina   - 22.60 mp 

C12 - Magazie  - 297.50 mp 

C13 - Atelier   - 198.70 mp 
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C14 - Atelier/Magazie - 486.70 mp 

 

Indicatori urbanistici - existent 

Suprafat a zonei de studiu = 12.547,00 m2; 

Suprafat a  spat iu verde existent = 1.647,05 m2 (13,12%); 

Suprafat a  construita  existenta  = 2.419,20 m2 (din care se vor propune spre demolare 

637.50 m2); 

Suprafat a  construita  desfa s urata  existenta  = 2.826,10 m2 (din care se vor propune spre 

demolare 637.50 m2); 

P.O.T. existent= 19,28% 

C.U.T. existent = 0,22 

Numa r locuri de parcare existente = 43 (6 locuri adiacente stra zii Haaz Rezso s i 37 î n 

incinta amplasamentului). 

 

I n prezent  una din problemele identificate la nivelul Municipiului Odorheiu 

Secuiesc, este reprezentata  de traficul ridicat s i pe plan secundar de autovehiculele 

parcate neregulamentar. Alte probleme semnalate sunt lipsa sau insuficient a locurilor de 

parcare, fluent a sca zuta  la orele de va rf s i prezent a traficului greu ce se deplaseaza  cu 

viteze reduse, precum s i frecvent a redusa  a mijloacelor de transport î n comun. 

Serviciul de transport persoane este asigurat de mai mult i operatori regionali sau 

nat ionali de transport. Datorita  pozit iei geografice, aproximativ î n centrul t a rii, 

municipiul Odorheiu Secuiesc este tranzitat nu numai de traficul de scurta  sau medie 

distant a  ci s i de cel de lunga  distant a . Astfel ca , acesta are lega turi de transport cu oras e 

î ndepa rtate precum Bras ov, Bra ila sau Cluj Napoca, Oradea s i Ta rgul Mures .  

Analiza nd situat ia ret elei de transport din municipiul Odorheiu Secuiesc sub 

aceste aspecte, pe baza reprezenta rii grafului corespunza tor ret elei de transport rutier 

din municipiul Odorheiu Secuiesc s-a concluzionat ca  exista  o ”hiperintegrare”, deoarece 

ret eaua rutiera  nat ionala  se suprapune cu ret eaua de drumuri locala . Ret eaua stradala  a 

municipiului Odorheiu Secuiesc s i organizarea sistemului de transport sunt influent ate î n 

cea mai mare parte de configurat ia reliefului.  

Lega tura dintre ret eaua nat ionala  s i cea locala  poate fi realizate î n mai multe 

noduri, ceea ce confera  o vulnerabilitate mai sca zuta , prin aceea ca  o disfunct ionalitate 

(î ntrerupere) a unei jonct iuni nu conduce la izolarea ariei urbane, exista nd prin 

conectivitatea multipla , rute ocolitoare suficiente.  

Proiectul are la baza  realizarea unei autobaze pentru vehiculele de transport 

public din Municipiul Odorheiu Secuiesc. Parcela pe care se propune realizarea autobazei 

are o suprafat a  aproximativa  de 12.547,00 mp s i este intabulata  î n cartea funciara CF 

67621 a Municipiului Odorheiu Secuiesc. 

Propunerea realizata  î n cadrul proiectului va asigura gararea s i î ntret inerea 

parcului auto de vehicule destinate transportului î n comun, achizit ionate prin proiectul 

finant at prin P.N.R.R. „Achizit ie de mijloace de transport public - autobuze electrice, 12 m 

î n cadrul parteneriatului: UAT Municipiul Odorheiu Secuiesc – UAT Comuna Bra des ti”. 
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I n cadrul aceluias i proiect se vor realiza spat ii destinate managementului de 

transport, precum s i un spat iu de comanda  ce va fi dotat cu sistemele s i echipamentele 

specifice. 

I n cadrul amplasamentului studiat, se va propune o restructurare î n interiorul 

parcelei, a spat iilor verzi precum s i a circulat iilor auto s i pietonale. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se î ncadreaza  î n categoria C - 

importanță normală determinata  î n conformitate cu HG nr. 766/21.11.1997, HG nr. 

675/3.07.2002 s i a "Metodologiei de stabilire a categoriei de important a  a construct iilor" 

- elaborata  de INCERC - Laborator SCB - BAP î n aprilie 1996. 

Proiectul propus face parte din strategia P.M.U.D.-ului realizat î n 2016 de a 

decongestiona traficul s i de a î ncuraja metodele alternative de transport. Pe la nga  

P.M.U.D. mai sunt finalizate doua  proiecte complementare ce au î n vedere î mbuna ta t irea 

infrastructurii rutiere. 

- Reabilitarea și modernizarea infrastructurii rutiere din Municipiul Odorheiu 

Secuiesc în vederea diminuării traficului rutier și reducerea emisiilor de carbon, cod 

SMIS 120881, proiect finant at prin Programul Operat ional Regional 2014-2020 

- Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din Municipiul Odorheiu 

Secuiesc în vederea diminuării traficului rutier și reducerea emisiilor de carbon - 

Strada II RAKOCZI FERENC, cod SMIS 121550, proiect finant at prin Programul 

Operat ional Regional 2014-2020 

Prin proiectul Achiziție de mijloace de transport public - autobuze electrice, 12 m în 

cadrul parteneriatului: UAT Municipiul Odorheiu Secuiesc – UAT Comuna Brădești, proiect 

finant at prin Planul Nat ional de Redresare s i Rezilient a  se va realiza achizit ia autobuzelor 

ce vor fi folosite î mpreuna  cu autobaza propusa  prin prezentul proiect, pentru a cres te 

calitatea transportului î n comun. 

Modernizarea infrastructurii dedicate transportului public va duce la fluidizarea 

traficului, î n special la orele de va rf precum s i a dezvolta rii anumitor zone din oras , 

datorita  accesibilita t ii acestora ca tre centru prin intermediul transportului. 

Perioada de execut ie propusa : 36 luni (de la obt inerea Autorizat iei de construire). 

 

Bilanț teritorial propus  

Suprafat a  amplasament = 12.547,00 m2  

Supr. spat iu verde propus = 2795,00 m2 (22,27%)  

Supr. construita  propusa  = 3033,80 m2  

Supr. construita  desfa s urata  propusa  = 4283,35 m2  

Nr. loc. parcare propuse = 21  

P.O.T. propus = 24,17%  

C.U.T. propus = 0,34 

Din bilant ul teritorial cu precizarea suprafet elor de spat ii verzi ce vor fi afectate de 

lucra ri, rezulta  ca  nu exista  o diminuare a acestor suprafet e, ci din contra  o cres tere, 

procentul final al spat iului verde î n raport cu suprafat a terenului ajunge la 22,27%, iar 

numa rul de arbori s i arbus ti propus i cres te. 
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Prin proiect sunt propuse spre demolare urma toarele corpuri de cla diri: 

- C10 (parțial) – cu suprafața construită de 119,00 mp și funcțiunea de 

atelier/magazie; 

- C11 – cu suprafața construită de 22,60 mp și funcțiunea de copertină; 

- C12 – cu suprafața construită de 297,50 mp și funcțiunea de magazie; 

- C13 – cu suprafața construită de 198,70 mp și funcțiunea de atelier. 

Lucra rile de demolare vor fi executate î n vederea elibera rii amplasamentului î n 

vederea construirii autobazei propuse s i amenaja rii corespunza toare a parcelei. I nainte 

de î nceperea lucra rilor este necesara  cura t area terenului de buruieni s i arbus ti, î nca t 

prezent a acestora î ngreuneaza  procesul de demolare. 

Proiectul “MODERNIZAREA TRANSPORTULUI I N COMUN, PRIN CONSTRUIREA 

UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT PUBLIC I N MUNICIPIUL 

ODORHEIU SECUIESC” cuprinde propuneri investit ionale din Planul de mobilitate urbana  

durabila  al Municipiului Odorheiu Secuiesc. 

Proiectantul a analizat î n cadrul documentat iei tehnico-economice variantele 

pentru infrastructura de mobilitate.  

Proiectul contribuie la sca derea emisiilor de carbon cu aproximativ 2%, fa ra  a 

genera o cres tere a acestor emisii î n alte zone din municipiu, s i a gazelor cu efect de sera  

prin investit iile destinate dezvolta rii mobilita t ii urbane, prin  î mbuna ta t irea transportului 

public. 

Grupul t inta  vizat prin proiect este reprezentat de ceta t enii Municipiului Odorheiu 

Secuiesc, ca t s i cei aflat i î n tranzit, utilizatori ai infrastructurii serviciului de transport 

public urban. 

Proiectul va conduce, pe la nga  î mbuna ta t irea parametrilor de stare tehnica , la 

cres terea capacita t ii de circulat ie s i a fluent ei traficului ca t s i la cres terea atractivita t ii s i 

competitivita t ii transportului public, cu obiectivul operat ional final de cres tere a cotei 

sale de piat a . 

Solut ia tehnica  adoptata  a fost conceputa  pornindu-se de la premisele celui mai 

bun grad de adecvare/eficient a  economica  a solut iei de proiectare/materialelor/locat iei 

alese î n condit iile unor constra ngeri de ordin bugetar fires ti. 

Pentru selectarea opt iunilor propuse s-au luat î n calcul criterii de tipul: 

- Social s i de mediu; Tehnic; Financiar. 

Selectarea scenariului/opt iuni optim(e) a fost condit ionata  de atingerea celor mai 

bune obiective privind reducerea emisiilor CO2 la nivelul ariei de impact a proiectului, 

dar s i a moderniza rii spat iilor verzi, cu alte cuvinte, a fost aleasa  cea mai buna  solut ie 

pentru dezvoltarea unei propuneri coerente s i a calita t ii spat iilor verzi î n zona de 

intervent ie a proiectului. 

Obiectivul general al proiectului î l constituie promovarea mobilita t ii urbane 

durabile s i a ma surilor de adaptare relevante pentru atenuarea la nivelul Municipiului 

Odorheiu Secuiesc a emisiilor de CO2. 



 

 

 
Pagina 86 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

Obiectivul specific al investit iei î l constituie dezvoltarea unei autobaze pentru 

transportul public urban. 

Prin proiect se propune realizarea unei hale cu funct iunea de depou pentru 

ada postirea s i spa larea vehiculelor de transport public. Aceasta va cuprinde locurile de 

garare ale autobuzelor s i spat iile tehnice necesare, precum s i zona destinata  personalului. 

Construct ia va avea un regim de î na lt ime constituit din P+1E, pentru 15 autobuze 

electrice, fiecare fiind echipat cu stat ie de î nca rcare la post. 

Vor fi preva zute panouri fotovoltaice ce vor acoperi consumul de energie electrica  

î n limita a 10%. 

Se va folosi o structura  mixta  din cadre de beton armat s i structura  metalica  din 

profile laminate pentru zona de garare. Finisajele exterioare vor fi constituite din 

materiale care sa  asigure un grad ridicat de eficient a  energetica . 

Prin prezentul proiect se va urma ri reabilitarea trotuarelor, inclusiv amenajarea 

cu gazon, arbori s i plante perene a spat iului verde. 
 

Sistemul constructiv 

Cla direa propusa  este o construct ie cu structura metalică executata  din profile 

laminate. Sistemul structural va fi calculat, dimensionat s i conceput astfel î nca t sa  poata  

prelua eforturile care apar î n structura î n timpul exploata rii normale sau pe durata 

act iunii unor î nca rca ri except ionale (seism). 

Finisajele exterioare sunt constituite pentru a asigura eficient a energetica  a cla dirii 

- pentru protect ia solara  s i izolarea termica  - utiliza nd un sistem format din: panouri 

termoizolante de tip sandwich de ~10 cm cu spuma  poliuretanica  s i 2 foi de ot el tratat 

anticoroziv s i vopsit – peret i, î nvelitoare sistem format din: panouri termoizolante de tip 

sandwich de ~15 cm cu spuma  poliuretanica  s i 2 foi de ot el tratat anticoroziv s i vopsit, cu 

sorturi de atic, coama , colt , soclu profilate conform tehnologie furnizor. Se vor prevedea 

ancadramente din profile de tabla  din tabla  la ferestre s i sisteme de jgheaburi s i burlane 

pentru preluarea apei meteorice-paraza pezi dupa  caz.  

La î nvelitoare se va utiliza acelas i sistem de panouri sandwich cu tehnologia 

furnizorului. Pe zona î nclinata  a î nvelitorii vor fi preva zute, î n cadrul elementelor cu rol 

de iluminat natural,  ferestre cu act ionare manuala  s i automata , din policarbonat cu factor 

solar. Ta mpla ria va fi metalica  s i cu geam termoizolant; us ile sect ionale vor fi preva zute 

cu us a  integrata  pentru acces personal s i vor fi termoizolate.  

Gama coloristica  a fat adei halei va fi aleasa  din culori deschise pentru a reduce 

î nca rcarea termica  a sistemului de fat ada s i î n consecint a  variat iile dimensionale rezultate 

din dilata ri î n zona halei de mentenant a.  

Finisaje interioare sunt urma toarele: 

- Pardoseli  - hala de mentenant a, posturi de lucru, spa la torie  boxa  î nchisa : s apa  de 

beton cu strat finit  cu cuart  tratament antiderapant; 

- Covor  PVC(de trafic intens  la circulat ii); 

- Peret i s i tavane;   

- Intrados panouri tip sandwich prefinisat î n gri deschis; 
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I n toate spat iile pentru a se va asigura un iluminat natural s i artificial 

corespunza tor, s i ventilarea naturala  prin canale mobile la ferestre. 

I nca lzirea imobilelor e asigurata  cu aeroterme electrice s i radiatoare electrice, iar 

producerea apei calde se asigura  cu boilere electrice. 

 

Metode folosite în construcție/demolare 

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucra rilor vor fi metodele uzuale pentru 

astfel de proiecte, care sunt î n conformitate cu cerint ele tehnice s i legale î n vigoare, î n 

conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucra rilor de execut ie. 

Lucrările de demolare vor cuprinde urma toarele operat iuni: 

- Deconectarea de la rețeaua de energie electrică, golirea instalațiilor de gaze sau 

alte fluide tehnologice; 

- Demolarea construcțiilor; 

- Dezafectarea rețelelor de alimentare cu apă, canalizare și termoficare (dacă este 

cazul); 

- Demolarea platformelor betonate și a împrejmuirilor interioare (dacă este cazul); 

- Transportul molozului către spații special amenajate și predarea materialului 

valorificabil către beneficiar. 

Desfiint area construct iilor existente pe terenul studiat se va face cu respectarea 

prevederilor cuprinse î n Normativul cadru provizoriu privind demolarea part iala  sau 

totala  a construct iilor indicativ NP 55-88 s i Ghid privind execut ia lucra rilor de demolare 

a elementelor de construct ii din beton armat, indicativ GE 022-1997. 

Demolarea cla dirilor se va face î n condit ii de sigurant a , se va avea î n vedere 

minimizarea ra spa ndirii particulelor s i a orica rui tip de material poluant rezultat din 

procesul de demolare. Des eurile rezultate î n urma procesului de demolare vor fi î nca rcate 

î n autovehicule s i transportate ca tre locurile special destinate depozita rii lor.  

Nu se va produce zgomot î nafara orelor de lucru, pentru a nu deranja populat ia din 

vecina tate. 

Lucrările de decopertare se vor realiza astfel î nca t pa ma ntul vegetal sa  poata  fi 

utilizat pentru realizarea de lucra ri de refacere a terenurilor degradate sau sa  fie 

depozitat, pentru a fi utilizat la refacerea cadrului natural î n zona gropilor dupa  

î nchiderea acesteia; 

Pentru lucra rile de refacere a condit iilor init iale de mediu dupa  terminarea 

lucra rilor se va analiza, î mpreuna  cu autorita t ile locale, posibilitatea utiliza rii pentru 

umplere a des eurilor de pa ma nt rezultate de la alte lucra ri din zona ; 

Toate materialele inerte vor putea fi folosite î n cadrul lucra rilor de la carierele de 

balast din zona  sau transportate la depozitele de des euri menajere din vecina tatea 

zonelor de amplasare a acestora. 

Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua 

cu mijloace auto specifice pe drumuri nat ionale s i/sau locale, dupa  caz. I n cadrul 

organiza rilor de s antier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport s i î nca rca toare 

frontale. 
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Materiile prime 

Materiile prime necesare realiza rii lucra rii sunt: 

- pa ma nt pentru umplutura  s i pa ma nt vegetal; 

- agregate minerale (piatra  sparta , balast, pietris , nisip); 

- beton de ciment; 

- beton asfaltic/mixtura  asfaltica ; 

- prefabricate din ot el 

- lemn pentru cofraje; 

- carburant ii (motorina) s i lubrifiant ii necesari funct ionarii utilajelor s i mijloacelor 

de transport. 

Materiile prime necesare realiza rii moderniza rii nu se vor depozita pe 

amplasamentul organiza rii de s antier deca t î n cantita t i mici, pentru punerea imediata î n 

opera . Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice. 

Betonul de ciment s i betonul asfaltic/mixtura asfaltica  nu se vor prepara pe 

amplasamentul lucra rii, ele se vor prepara î n stat iile de betoane contractate s i vor fi 

transportate pe ampriza lucra rilor cu mijloace de transport specifice. 

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse î n s antier î n stare de funct ionare, ava nd 

fa cute reviziile tehnice s i schimburile de lubrifiant i. Schimbarea lubrifiant ilor se va 

executa dupa  fiecare sezon de lucru î n ateliere specializate, unde se vor efectua s i 

schimburile de uleiuri hidraulice s i de transmisie. 

I n cazul î n care vor fi necesare operat ii de î ntret inere sau schimbare a 

acumulatorilor auto, acestea se vor executa î ntr-un atelier specializat, unde se vor efectua 

si schimburile de anvelope. 

 

Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției 

La finalizarea lucra rilor de construct ie, constructorii au obligat ia refacerii 

ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate. 

Astfel, zonele afectate de lucra rile de construct ie vor fi reabilitate prin ecologizare, 

stabilizarea solului, as ternerea de pa ma nt vegetal, plantare vegetat ie specifica  zonei. 

Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop estetic, ci s i de reconstruct ie a elementelor 

naturale. 

O atent ie speciala  se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea 

lucra rilor: 

- limitarea la minimul necesar a suprafet ei ocupate; 

- î nainte de î nceperea activita t ii de construire, solul vegetal va fi excavat s i depozitat 

î ntr-un depozit special astfel î nca t, la terminarea lucra rilor, sa  asigure materialul 

de refacere a structurii vegetale a solului; 

- refacerea structurii solului prin discuire s i as ezarea solului vegetal. 

- Prin reconstruct ia ecologica , se vor î ndeplini urma toarele obiective: 

- reducerea impactului lucra rilor; 

- protect ia solului î mpotriva eroziunii; 

- restaurarea vegetat iei afectate; 

- completarea aplicabilita t ii altor ma suri corective s i/sau preventive; 
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- avantajul integra rii î n peisaj a elementelor asociate infrastructurii s i 

î mbuna ta t irea calita t ii esteticii mediului. 

 

Vecinătăţi 

Conform planului de amplasament s i documentat iei depuse, obiectivul are 

urma toarele vecinătăți: 

- Nord – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la 6 m de cla direa autobazei 

propuse;  grup de locuint e la aproximativ 30 m de limita amplasamentului s i la 

aproximativ 36 m de cla direa autobazei propuse; locuint a  la limita amplasamentului 

s i la aproximativ 25 m de cla direa autobazei propuse; 

- Est – strada Haaz Rezso la limita amplasamentului; aliniament de locuint e la distant e  

aproximativ 9 m – 13 m de limita amplasamentului s i la aproximativ 60 m – 110 m 

de cla direa autobazei propuse; bloc de locuint e (P+4) la aproximativ 30 m de limita 

amplasamentului s i la aproximativ 150 m de cla direa autobazei propuse; teren 

neconstruit (NC 50268) la limita amplasamentului; strada Victoriei la limita 

amplasamentului; blocuri de locuint e (P+4) la aproximativ 15 m de limita 

amplasamentului s i la aproximativ 130 m de cla direa autobazei propuse; 

- Sud  – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la aproximativ 85 m de 

cla direa autobazei propuse; grup de locuint e la distant e de aproximativ 9 m -25 m 

de limita amplasamentului s i la aproximativ 15 m – 95 m de cla direa autobazei 

propuse; strada Izvorului la aproximativ 40 m de limita amplasamentului; 

- Vest – anexe gospoda res ti la limita amplasamentului s i la distant e de 6.05 m – 23 m; 

grup de locuint e la distant e de aproximativ 12 m - 25 m de limita amplasamentului 

s i la aproximativ 18 m – 30 m de cla direa autobazei propuse; bloc de locuint e (P+4) 

la aproximativ  20 m de limita amplasamentului s i la aproximativ 20 m de cla direa 

autobazei propuse; 

Accesul principal s i secundar, auto s i pietonal,  pe amplasament se va realiza pe 

latura de est din strada Haaz Rezso. 

Beneficiarul a obt inut declarat ile de acord olografe de la vecinii: strada Izvorului: 

Borbeiy Iazos, S.C. Euro Viadukt S.R.L. prin Madaras Levente, Lukacsi Judit, Pap 

Angamaria, Bokor Blasiu, Nag Peter, Sonorai Albert s i strada Beclean: Erdos Huba, Kovacs 

Domokos, Barabas Ida, Njisztor Sandor, Peter Mihaly, Erdos Andrei, Nyisztor Sandor, 

Gellerd Erzsebet. 

I n condit iile respecta rii integrale a proiectului s i a recomanda rilor din prezentul 

studiu, distant ele existente reprezinta  perimetru de protect ie sanitara  s i obiectivul poate 

funct iona î n locat ia propusa . 

Considera m ca  activita t ile care se vor desfa s ura î n cadrul acestui obiectiv nu vor 

afecta negativ confortul s i starea de sa na tate a populat iei din zona , prin aplicarea 

ma surilor preva zute.   

Evaluarea impactului a fost realizata  printr-un studiu care a analizat potent ialii 

factori de risc din mediu precum s i recomanda rile care au ca scop minimalizarea efectelor 

negative. 
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Impactul asupra factorilor de mediu determinanţi ai sănătăţii 

Studiul de evaluare a impactului asupra sa na ta t ii populat iei a analizat impactul 
proiectului asupra factorilor de mediu care ar putea influent a starea de sa na tate s i 
confortul populat iei rezidente, ma surile propuse pentru minimalizarea efectelor negative 

s i accentuarea efectelor pozitive ale funct iona rii obiectivului precum s i impactul asupra 
determinant ilor sa na ta t ii. 

Considera m ca  activita t ile care se vor desfa s ura î n cadrul acestui obiectiv 
funct ional, nu creeaza  premisele afecta rii negative a confortului s i sta rii de sa na tate a 
populat iei din zona . 

I n perioada de funct ionare, pot apa rea acute de zgomot î n momentul 
parca rii/gara rii, sau datorita  altor activita t i specifice, î nsa  acestea se vor manifesta 
momentan, pe perioade scurte de timp.  

 Beneficiarul proiectului se va asigura ca  toate operat iile de pe amplasament sa  se 

realizeze î n as a fel î nca t emisiile de poluant i sa  nu determine deteriorarea calita t ii aerului, 

dincolo de limitele amplasamentului. 

Se vor lua toate ma surile pentru a atenua din zgomotul produs de activitatea pe 

amplasament s i pentru a se î ncadra î n limita legala , la limita incintei amplasamentului. 

Activita t ile produca toare de zgomot de pe amplasament se vor desfa s ura doar î n orar 

diurn. 

Realizarea investit iei (Autobază servicii de transport public - cu 15 locuri de garare)  

nu va avea efect semnificativ asupra calita t ii apelor subterane sau de suprafat a , solului s i 

subsolului. 

Conform aspectelor ment ionate î n prezentul studiu  se pot trage concluziile ca  prin 

aplicarea ma surilor propuse, activitatea desfa s urata  pe amplasamentul studiat (Autobaza  

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu genereaza  substant e periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra sta rii de sa na tate a populat iei.   

Situat ia studiata  permite funct ionarea obiectivului î n sigurant a , prin respectarea 

tuturor ma surilor de reducere a riscurilor.   

Prin respectarea ma surilor propuse, considera m ca  impactul datorat activita t ilor 

desfa s urate, asupra populat iei aflata  î n zona î nvecinata  autobazei pentru vehiculele de 

transport public este nesemnificativ. 

Impactul activita t ilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei va fi 

nesemnificativ daca  ma surile ce se vor adopta vor situa poluarea î n limitele 

concentrat iilor admise pentru poluant ii din emisiile atmosferice. 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma surilor tehnice s i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  redus. Ma surile propuse pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv s i 

asupra conserva rii sa na ta t ii populat iei. 

Realizarea investit iei propuse nu influent eaza  condit iile etnice s i culturale din 

zona . De asemenea nu are impact negativ asupra patrimoniului cultural, arheologic sau 

asupra monumentelor istorice din zona . 
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Realizarea investit iei va avea impact pozitiv asupra populat iei din zona , deoarece 

se vor crea noi locuri de munca , va duce la dezvoltarea economica  a oras ului s i importante 

venituri la bugetul local ca t s i un mediu mai curat prin emisii reduse de poluant i. 

 

Condiţii și recomandări 

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfa s urata  î n amplasamentul 

analizat o poate avea asupra populat iei rezidente, sintetiza m, î n continuare, ca teva din 

ma surile esent iale pe care titularul de activitate le va avea î n vedere: 

La realizarea acestei investit ii se vor obt ine avizele specificate î n certificatul de 

urbanism s i se vor respecta recomanda rile cuprinse î n avizele / studiile de specialitate, 

prevederile legale s i normativele î n vigoare.  

Conform aspectelor ment ionate î n prezentul studiu  se pot trage concluziile ca  prin 

aplicarea ma surilor propuse, activitatea desfa s urata  pe amplasamentul studiat (Autobaza  

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu genereaza  substant e periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra sta rii de sa na tate a populat iei.   

 

Măsuri pentru diminuarea impactului asupra aerului 

Beneficiarul proiectului se va asigura ca  toate operat iile de pe amplasament sa  se 

realizeze î n as a fel î nca t emisiile s i mirosurile sa  nu determine deteriorarea calita t ii 

aerului, dincolo de limitele amplasamentului. 

În perioada de construcție/demolare a obiectivului propus se vor avea î n vedere 

urma toarele ma suri: 

- referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa  corespunda  

condit iilor tehnice preva zute la inspect iile tehnice care se efectueaza  periodic pe toata  

durata utiliza rii tuturor autovehiculelor î nmatriculate î n t ara ; 

- lucra rile de organizare a s antierelor trebuie sa  fie corect concepute s i executate, 

cu dota ri moderne, care sa  reduca  emisiile de noxe î n aer, apa  s i pe sol. Concentrarea lor 

î ntr-un singur amplasament este benefica  diminua nd zonele de impact s i favoriza nd o 

exploatare controlata  s i corecta ; 

- utilajele s i mijloacele de transport vor fi verificate periodic î n ceea ce prives te 

nivelul de monoxid de carbon s i concentrat iile de emisii î n gazele de es apament s i vor fi 

puse î n funct iune numai dupa  remedierea eventualelor defect iuni; 

- procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse î n perioadele cu va nt 

puternic, sau se va urma ri o umectare mai intensa  a suprafet elor aflate sub act iunea 

utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, î n special a celor nepavate; 

- drumurile de s antier vor fi permanent î ntret inute pentru a se reduce dispersia 

pulberilor î n atmosfera ; 

- transportul materialelor, materiilor prime s i a pa ma ntului excavat se va face pe 

ca t posibil cu autovehicule acoperite; 

- dupa  finalizarea lucra rilor, recomanda m readucerea zonelor afectate pe ca t 

posibil la starea init iala ; 
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- se recomanda  monitorizarea calita t ii aerului î n perioadele excesiv de secetoase 

s i cu va nturi î n vederea t inerii sub control a polua rii produse ca urmare a antrena rii 

materiilor î n suspensie. 

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se vor lua ma suri tehnice de ret inere a 

acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apa  (pe timpul freza rii). 

Desfiint area construct iilor existente pe terenul studiat se va face cu respectarea 

prevederilor cuprinse î n Normativul cadru provizoriu privind demolarea part iala  sau 

totala  a construct iilor indicativ NP 55-88 s i Ghid privind execut ia lucra rilor de demolare 

a elementelor de construct ii din beton armat, indicativ GE 022-1997. 

Demolarea cla dirilor se va face î n condit ii de sigurant a , se va avea î n vedere 

minimizarea ra spa ndirii particulelor s i a orica rui tip de material poluant rezultat din 

procesul de demolare. Des eurile rezultate î n urma procesului de demolare vor fi î nca rcate 

î n autovehicule s i transportate ca tre locurile special destinate depozita rii lor.  

În perioada de funcționare a obiectivului 

În perioada de funcționare a obiectivului se vor avea î n vedere urma toarele 

ma suri: 

- emisiile de poluant i rezultat i de la vehiculele rutiere trebuie sa  se î ncadreze î n 

normele tehnice privind sigurant a circulat iei rutiere s i protect iei mediului, verificat i prin 

inspect ia tehnica  periodica  s i se vor î ncadra î n limitele impuse de NRTA 4/98 (Norme 

Republicane de Transport Auto); 

Ava nd î n vedere ca  î n timpul funct iona rii, autobuzele electrice nu emit CO2, NOx 

(oxizi de azot), PM (particule î n suspensie) sau alt i poluant i atmosferici, nu sunt necesare 

ma suri speciale legate de  funct ionarea acestora pentru diminuarea impactului. 

Alte măsuri: 

- verificarea sta rii tehnice a utilajelor s i echipamentelor, respectarea graficului de 

î ntret inere, reparat ii curente s i capitale; 

- vor fi folosite utilaje s i autovehicule de generat ie recenta  preva zute cu sisteme 

performante de minimalizare a emisiei poluant ilor î n atmosfera ; 

- vor fi folosite utilaje s i autovehicule de generat ie recenta  (electrice) preva zute î n 

poiect, fa ra   emisii de poluant i î n atmosfera ; 

- se va ment ine ordinea s i cura t enia î n incinta  s i î n zona limitrofa  obiectivului; 

periodic se va executa cura t enia fronturilor de lucru, cu care ocazie vor fi evacuate 

des eurile, vor fi stivuite materialele, vor fi aliniate utilajele, etc. 

- vehiculele utilizate sunt moderne/performante, î n acord cu reglementa rile UE î n 

domeniul protect iei mediului; 

- respectarea traseelor de circulat ie î n interiorul incintei s i parca rii, astfel î nca t, sa  

se reduca  timpul de manevra  pentru parcarea propriu-zisa  cu diminuarea noxelor 

rezultate din gazele de es apament s i eventualelor pulberi  rezultate din traficul pe 

amplasament, deci o diminuare a polua rii din surse mobile; 

Emisiile de la vehicule vor fi reduse prin folosirea urma toarelor tehnici de control: 

- revizia s i î ntret inerea regulata  a vehiculelor; 

- oprirea motoarelor atunci ca nd vehiculele nu sunt î n funct iune; 
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- minimizarea deplasa rilor autovehiculelor pe amplasament; 

- umectarea drumurilor s i ca ilor de acces, î n perioadele secetoase. 

 

Măsuri ce pot preveni afectarea apelor, solului și subsolului 

În perioada de construcție/demolare 

- se vor î ntret ine suprafet ele betonate/carosabile existente; 

- se vor asigura spat ii special amenajate pe platforma betonata  pentru depozitarea 

temporara  a des eurilor generate; pentru colectarea des eurilor menajere, 

constructorul va pune la dispozit ia personalului angajat, o europubela , s i va avea î n 

vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firma  autorizata , conform cerint elor 

legale; 

- amenajarea î n organizarea de s antier a unei zone de depozitare controlata  a 

des eurilor s i a materialelor necesare execut iei lucra rilor; 

- gestionarea pe tipuri de des euri s i evacuarea/valorificarea periodica  a acestora. 

Des eurile rezultate se vor selecta pe tipuri, depozita î n organizarea de s antier, dupa  

caz, î n recipient i metalici etichetat i, pe ma sura  ce acestea rezulta , se vor î nca rca s i se 

vor transporta la societa t ile de valorificare autorizate  sau î n atelierele beneficiarului. 

Des eurile rezultate din demolare se vor î nca rca direct î n camioane s i se vor 

transporta la groapa de des euri. Nu se vor face depozite temporare de des euri; 

- alimentarea cu carburant i a mijloacelor de transport se va face numai cu respectarea 

tuturor normelor de protect ie  mediului; 

- gestionarea corespunza toare a materialelor procesate (depozitarea temporara , pe 

tipuri, î n baraca din organizarea de s antier); 

- se vor lua toate ma surile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

- se vor vehicula cantita t i reduse de materiale (vopsele/grunduri); 

- se interzice poluarea apelor s i solului cu carburant i, uleiuri uzate î n urma operat iilor 

de stat ionare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor s i 

a mijloacelor de transport sau datorita  funct iona rii necorespunza toare a acestora; 

operat iile de î ntret inere s i reparat ie a utilajelor s i autovehicule vor fi realizate î n 

atelier/locat ii specializate/ service-uri auto cu dota ri adecvate, pentru a nu se 

produce pierderi de ulei sau apa  poluata ; 

- se va interzice depozitarea de materiale, des euri de orice tip sau spa larea utilajelor 

direct pe sol; 

- trebuie sa  se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala  o suprafat a  mare, 

suprafat a  pe care pot exista diverse substant e de la eventualele pierderi, pentru a nu 

se forma ba lt i, care î n timp se pot infiltra î n subteran, polua nd solul, subsolul s i stratul 

freatic; 

- se vor lua toate ma surile necesare pentru prevenirea, reducerea s i controlul riscului 

de aparit ie a polua rilor accidentale, iar î n cazul producerii unor astfel de incidente 

nedorite, se va interveni operativ pentru î nla turarea lor s i eliminarea materialelor 

absorbante s i a celorlalte des euri rezultate pe amplasament, î n conformitate cu 

prevederile legale;   
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- achizit ionarea de materiale absorbante s i intervent ia prompta  î n cazul scurgerilor de 

produse petroliere, chiar pe suprafet ele betonate, pentru a evita migrarea lor pe 

port iunile de sol/subsol; 

- parcarea, gararea autovehiculelor se va face doar î n incinta proprie. 

Prin ma surile luate, activitatea obiectivului î n perioada de construct ie nu va fi o 

sursa  potent iala  de poluare a apelor, solului s i subsolului. 

În perioada de fucționare  

În perioada de funcționare, accesul autovehiculelor se va  face pe ca i de circulat ie 

special amenajate, î n acest sens se vor î ntret ine suprafet ele betonate/carosabile 

existente s i amenajate. 

Gestiunea des eurilor va trebui fa cuta  conform cerint elor legale pentru a evita 

poluarea solului.  

Des eurile vor fi colectate î n spat ii special amenajate, pentru a putea fi preluate de 

ca tre o firma  de salubritate. 

I n concluzie, realizarea investit iei (Autobază servicii de transport public - cu 15 

locuri de garare)  nu va avea efect semnificativ asupra calita t ii apelor subterane sau de 

suprafat a , solului s i subsolului. 

 

Măsurile propuse pentru reducerea nivelului de zgomot 

În perioada deconstrucție/demolare  se vor avea î n vedere: 

- desfa s urarea lucra rilor etapizat î n timp s i spat iu, conform graficului de lucra ri, astfel 

î nca t disconfortul generat de poluarea fonica  sa  fie limitat la aceasta  perioada ; 

- î mprejmuirea incintei organiza rii de s antier cu gard pentru a proteja vecina ta t ile; 

- se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel î nca t nivelul de zgomot sa  fie 

situat sub limitele maxime admisibile; 

- folosirea de utilaje care sa  nu conduca , la depa s irea nivelului de zgomot s i vibrat ii 

admis de normativele î n vigoare – nivelul de zgomot nu va depa s i 85 dB(A) pentru un 

singur echipament; 

- diminuarea la minim a î na lt imilor de î nca rcare/desca rcare a materialelor 

(demolare/construct ie); 

- oprirea motoarelor vehiculelor î n timpul efectua rii operat iilor de 

î nca rcare/desca rcare a materialelor (demolare/construct ie);  

- aplicarea celor mai bune tehnici disponibile s i a celor mai bune practici de 

management pentru a minimiza, la sursa , zgomotul s i vibrat iile generate de activita t ile 

de construct ii, oriunde acest lucru va fi posibil; 

- monitorizarea eficacita t ii ma surilor de atenuare a impactului t ina nd seama de limitele 

impuse prin reglementa rile î n vigoare; 

- stabilirea s i impunerea unor viteze limita  pentru circulat ia mijloacelor de transport 

î n cadrul amplasamentului drumurile tehnologice.  

Suplimentar, recomanda m ca zona obiectivului sa  se amenajeze perimetral cu 

vegetat ie (arbori, arbus ti) care va funct iona ca o perdea de protect ie î mpotriva propaga rii 



 

 

 
Pagina 95 

Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. 
Reproducerea și/sau retransmiterea totală sau parțială se poate face doar cu respectarea dreptului de autor 

 

zgomotelor; recomanda m plantarea de specii cu frunze persistente care sa  asigure 

protect ie tot timpul anului s i î ntret inerea spat iilor plantate. 

În perioada de funcționare zonele rezident iale din apropierea obiectivului  nu vor 

fi afectate de zgomotul traficului, ava nd î n vedere ca  nu se estimeaza  ca  acesta va cres te, 

fat a  de situat ia existenta . 

I n apropierea obiectivului sunt zone rezident iale ce pot fi afectate de zgomotul 

lucra rilor, î nsa , prin ma surile preva zute pentru diminuarea nivelului de zgomot s i 

vibrat ii, locuitorii nu vor resimt i disconfort semnificativ. 

 

Măsurile propuse pentru limitarea zgomotului generat de trafic 

 Pentru a nu depa s i limita de zgomot admisa  pe  calea de acces, societatea va trebui 

sa impuna  pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplasare.  

 Societatea va realiza verifica rile tehnice la mijloacele auto din dotare. 

Asigurarea î ntret inerii cailor de acces interioare astfel î nca t sa  nu existe denivela ri 

ce pot genera zgomot. 

Respectarea programului de lucru stabilit, diurn. 

Daca  prin ma sura tori obiective se vor evident ia valori care depa s esc limita admisa  

pentru nivelul de zgomot generat de activita t ile autobazei, se recomanda  instalarea unor 

bariere fonice (zid compact, panouri fonoizolatoare) spre receptorii sensibili.  

Suplimentar, recomanda m ca zona obiectivului sa  se amenajeze perimetral cu 

vegetat ie (arbori, arbus ti) care va funct iona ca o perdea de protect ie î mpotriva propaga rii 

zgomotelor s i a poluant ilor rezultat i din activitate; recomanda m plantarea de specii cu 

frunze persistente care sa  asigure protect ie tot timpul anului s i î ntret inerea spat iilor 

plantate. 

 

Măsuri pentru monitorizarea mediului 

În perioada de construcție/demolare 

Dota rile s i ma surile pentru controlul emisiilor de poluant i î n mediu, 

supravegherea calita t ii factorilor de mediu s i monitorizarea activita t ilor destinate 

protect iei mediului: 

- Pentru limitarea efectelor negative accidentale, î n perioada de execut ie a lucra rilor 

se va implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu. 

- Astfel, consultantul va superviza lucra rile, prin urma rirea permanenta  a activita t ii 

î n perioada de execut ie, prin observat ii directe, vizuale, la punctul de lucru. 

- Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protect iei mediului. 

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urma toarele ma suri: 

- „Aer”- monitorizarea emisiilor de pulberi î n suspensii rezultate din operat iile de 

demolare, î nca rcare, desca rcare. 

- „Sol s i subsol”- evitarea degrada rii solului pe suprafet e mai mari deca t cele 

necesare, prin urma rirea stricta  a lucrului; 

- urma rirea operat iilor de demolare; 
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- urma rirea depozita rii corecte a materialelor necesare s i colectarea, selectarea s i 

evacuarea/valorificarea des eurilor pe tipuri; 

În perioada de funcționare nu sunt preva zute sisteme de monitorizare a factorilor 

de mediu, î n afara celor organizate de unita t ile abilitate pentru monitorizarea zonei, 

respectiv Agent ia de Protect ie a Mediului.   

 

Măsuri adoptate pentru protecția așezărilor umane: 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma surilor tehnice s i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  redus. Ma surile propuse pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv s i 

asupra conserva rii sa na ta t ii populat iei. 

I n perioada de funct ionare a obiectivului se va avea î n vedere aspectul salubru al 

utilajelor folosite s i asigurarea unui ritm corespunza tor de lucru cu efecte asupra 

minimiza rii timpului necesar.  

 

Funct ionarea obiectivului sa  nu duca  la depa s irea normelor privind nivelul 

zgomotului s i al vibrat iilor din zona de locuit preva zute î n Ord. 119/2014, cu completa rile 

s i modifica rile ulterioare, î n SR nr. 10009/2017 – Acustica urbana , î n conformitate cu SR 

ISO 1996/1-08 s i SR ISO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera  la zgomotul produs 

de funct ionarea obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse de alte surse existente 

î n zona  (ex. trafic auto).  

I mpotriva senzat iei de disconfort a populat iei prin producerea de eventuale  

zgomote, vibrat ii, mirosuri, praf, fum  a a obiectivului studiat, care  afecteaza  linis tea 

publica  sau locatarii obiectivului sau cei adiacent i acestuia se vor asigura mijloacele 

adecvate de limitare a nocivita t ilor, astfel î nca t sa  se î ncadreze î n normele din standardele 

î n vigoare. 

Recomanda m ca zona de locuint e sa  nu se mai extinda  spre zona amplasamentului 

studiat – distant ele existente vor fi considerate zona  de protect ie sanitara ;  daca  se vor 

emite noi certificate de urbanism î n zona , î n funct ie de specificul fieca rui obiectiv, DSP 

judet ean va stabili necesitatea evalua rii impactului asupra sa na ta t ii. 

I mpotriva senzat iei de disconfort a populat iei prin producerea de eventuale  

zgomote, vibrat ii, mirosuri, praf, fum  a a obiectivului studiat, care  afecteaza  linis tea 

publica  sau locatarii obiectivului sau cei adiacent i acestuia se vor asigura mijloacele 

adecvate de limitare a nocivita t ilor, astfel î nca t sa  se î ncadreze î n normele din standardele 

î n vigoare. 

Recomanda m ca zona de locuint e sa  nu se mai extinda  spre zona amplasamentului 

studiat – distant ele existente vor fi considerate zona  de protect ie sanitara ;  daca  se vor 

emite noi certificate de urbanism î n zona , î n funct ie de specificul fieca rui obiectiv, DSP 

judet ean va stabili necesitatea evalua rii impactului asupra sa na ta t ii. 
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Concluzii 

Studiul de impact asupra sta rii de sa na tate a populat iei a fost efectuat la solicitarea 

beneficiarului, conform notifica rii DSP Harghita, ava nd î n vedere prevederile art.11  alin. 

(1) lit. t,  din Ord. M.S. 119/2014 (cu modifica rile s i completa rile ulterioare. 

I n documentat ie au fost preva zute ma suri de protect ie privind reducerea 

impactului asupra mediului s i a sa na ta t ii populat iei. Respectarea acestor ma suri s i a 

condit iilor tehnice privind dota rile, ca t s i exploatarea î n condit ii de sigurant a  a 

instalat iilor î n sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului 

s i sa na ta t ii populat iei.  

Calitatea viet ii s i standardele de viat a  ale comunita t ii locale nu vor fi afectate 

negativ  de punerea î n practica  a proiectului, î n condit ii normale de funct ionare. 

I n condit iile respecta rii integrale a recomanda rilor din prezentul studiu, distant ele 

existente reprezinta  perimetru de protect ie sanitara  s i obiectivul poate funct iona î n 

locat ia propusa . 

Considera m ca  activita t ile care se vor desfa s ura î n cadrul acestui obiectiv nu vor 

afecta negativ confortul s i starea de sa na tate a populat iei din zona , prin aplicarea 

ma surilor preva zute.   

Evaluarea impactului a fost realizata  printr-un studiu care a analizat potent ialii 

factori de risc din mediu precum s i recomanda rile care au ca scop minimalizarea efectelor 

negative. 

Conform aspectelor menționate în prezentul studiu  se pot trage concluziile că prin 

aplicarea măsurilor propuse, activitatea desfășurată pe amplasamentul studiat (Autobază 

servicii de transport public - cu 15 locuri de garare autobuze electrice și 8 locuri de garare 

autobuze diesel, în incintă) nu generează substanțe periculoase la niveluri care pot 

determina riscuri semnificative asupra stării de sănătate a populației.   

Se vor lua toate ma surile pentru a atenua din zgomotul produs de activitatea pe 

amplasament s i pentru a se î ncadra î n limita legala , la limita incintei amplasamentului. 

Activita t ile produca toare de zgomot de pe amplasament se vor desfa s ura doar î n orar 

diurn. 

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona învecinată, ca urmare a 

ma surilor tehnice s i operat ionale ce vor fi adoptate, va fi  redus. Ma surile propuse pentru 

protect ia calita t ii factorilor de mediu apa , aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv s i 

asupra conserva rii sa na ta t ii populat iei. 

Realizarea investit iei propuse nu influent eaza  condit iile etnice s i culturale din 

zona . De asemenea nu are impact negativ asupra patrimoniului cultural, arheologic sau 

asupra monumentelor istorice din zona . 

Realizarea investit iei va avea impact pozitiv asupra populat iei din zona , deoarece 

se vor crea noi locuri de munca , va duce la dezvoltarea economica  a oras ului s i importante 

venituri la bugetul local ca t s i un mediu mai curat prin emisii reduse de poluant i. 

Prin realizarea investit iei, cu respectarea ma surilor de diminuare a impactului 

pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera  ca  prognoza asupra calita t ii viet ii 

se ment ine î n condit iile anterioare, iar prin activitatea sa, condit iile sociale ale comunita t ii 
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din localitate se vor î mbuna ta t ii, ata t prin fort a de munca  solicitata , prin calitatea fort ei 

de munca  ca t s i a condit iilor de munca . Impactul functionarii obiectivului va fi pozitiv prin 

crearea de locuri de munca , emisii reduse,  eliminarea des eurilor din zona . Realizarea 

acestei investit ii va contribui la cres terea veniturilor la bugetul local. 

Considera m ca obiectivul de investit ie "MODERNIZAREA TRANSPORTULUI ÎN 

COMUN, PRIN CONSTRUIREA UNEI AUTOBAZE PENTRU VEHICULELE DE TRANSPORT 

PUBLIC ÎN MUNICIPIUL ODORHEIUL SECUIESC", situat în Odorheiu Secuiesc, strada 

Haaz Rezso, nr. 4 județul Harghita, NC 67621, poate avea un impact pozitiv din punct 

de vedere socio-economic s i administrativ î n zona , iar eventualul impact negativ asupra 

sa na ta t ii populat iei poate fi evitat prin respectarea condit iilor enumerate. 
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Medic Primar Igiena  
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